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Alkusanat

Aluevaraussuunnitelma koskee Lastukosken kohtaa Siilinjarven - Nurmeksen kantatielld 75, jossa
tie ylittda Vuotjarven - Syvérin vélisen vesireitin. Lastukosken alueella kantatielld kaksi kapeahkoa
siltaa, joilla on runsaasti kevytta liikennettd. Siltojen itdpuolella on jyrkkd 90 asteen mutka, jossa
on Sayneiseen johtavan maantien 5701 liittyma. Liittymé&n, siltojen, tienvarsiasutuksen ja muiden
toimintojen vuoksi Lastukoski on poikkeuksellinen kohta kantatielld. Nopeusrajoituksesta 60 km/h
ja suppeammasta 40 km/h -nopeussuosituksesta huolimatta alue on onnettomuusaltis.

UPM-Kymmene Oy on laatimassa Lastuvirran alueella ranta-asemakaavaa. Kaavaa varten on
tarpeen selvittda uusi tie- ja siltavaraus kantatien 75 parantamista varten. Témén aluevaraussuun-
nitelman tavoitteena on tutkia vaihtoehtoiset ratkaisut kantatien 75 oikaisemiseksi Lastukosken
kohdalla. Suunnitelmassa on haettu sopiva siltapaikka alikulkukorkeudeltaan joko 8 metrin tai 4,3
metrin sillalle tarvittavine tie-, liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyineen. Suunnitelman perusteel-
la tehdaan tarvittavat kaavavaraukset kantatietd 75 ja muita teité varten.

Aluevaraussuunnitelma ei ole maantielain tarkoittama yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma, vaan
nditd edeltdvan vaiheen esisuunnitelma. Selvityksella ei ole suoranaisia oikeusvaikutuksia. Mah-
dolliset tievarauksesta aiheutuvat oikeusvaikutukset syntyvat ranta-asemakaavan kautta.

Suunnittelua ohjanneen hankeryhman tyéskentelyyn ovat osallistuneet Martti Piironen ja Tanja
Seppanen Pohjois-Savon ELY-keskuksesta, Antti Rytkdnen Liikenneviraston Taitorakenteet -yksi-
kostd, Jukka Kotisalo Liikenneviraston Lappeenrannan vaylayksikéstd, Jukka Réasanen Nilsidn
kaupungista, Pentti Puustinen Nilsian kaupungista/Lastukosken-kylat ry:sta ja Timo Leskinen kaa-
vaa laativasta FCG Finnish Consulting Group Oy:sta.

Suunnitelma on tehty Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydstad ovat vastanneet Olli Makela, Jouni
Mikkonen, Matti Aman, Marko Savolainen, Tuomas Turunen, Aki-Matti Partanen, Ruusu Kallio ja
Taina Cederqvist-Karna. Luonto- ja ymparistéinventoinnit on tehnyt Minna Eskelinen FCG Finnish
Consulting Group Oy:sta.

Suunnitelmasta on pidetty yleisdesittely Gasthaus Lastulahdessa toukokuussa 2011.

Luonto- ja ympéristdasioista on neuvoteltu Pohjois-Savon ELY-keskuksen ymparistdvastuualueen
edustajien kanssa elokuussa 2011.

Kuopiossa lokakuussa 2011
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Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskuksen julkaisuja 10/2011



Siséllys

Tausta ja tavoitteet ... ——— 9
Lahtokohdat ..........ccooiiiiiiiir e 10
2.1 Suunnittelukohde ja -alue..........ccccoiimmmmrii 10
2.2 Tiestd ja sillat......ccccovviiiiii e ——— 10
2.3 TIeliKENNE ... 14
2.4 LiikenneturvalliSUUs.........cccceiiiiiiniieeiin e 15
2.5 Vesireitti ja -liikenne........ccccceeeiiiiiciieer 15
2.6 Maankaytto ja kaavat.........cceeeeecciii e 16
2.7 LUONNONYMPATISTO ......uiiiriciiiriirirsrssssrs s s s s s s s s e s s s e s e 19
2 A TV =1 111 T | (o 19
2.7.2 KASVIIlISUUS. ... e e e e e e e e e 19
2.7.3 EIQIMISTO ... 21
2.7.4 Luonto- ja lintudirektiivilajit sek& uhanalaiset ja harvinaiset lajit........ 21
2.7.5 Luonnonsuojelun kannalta arvokkaat kohteet............cccccccceeiiiiis 21
2.8 Maapera- ja pohjaolosuhteet...........ccoooriiieecciii e 24
Hankkeen ja suunnitelman tavoitteet............ccooocmmmrriiiininiine 25
Vaihtoehtotarkastelut ..., 25
4.1 Tarkastellut vaihtoehdot...........cccoorrirririiirrrr s 25
4.1.1 Tielinjavaihtoehdot .........coooo i, 25
4.1.2 Siltavaihtoehdot..........ccoooiiiiiiee 27
4.1.3 Kevyen liikkenteen jarjestelyt........ccoooiiiiiiiiiiiii 29
4.2 Vaihtoehtojen kustannukset ja vaikutukset...........cccccconiiiiiiinnnneeinnnnn, 32
4.2.1 RakennuskustannUKSEt ....... ..o 32
4.2.2 Vaikutukset tielikenteeseen .........cccooeiiieiiiiiiiei e, 33
4.2.3 Vaikutukset vesiliikenteeseen ..........cccoooiiiiiiiiiiiiiiee e 33
4.2.4 Vaikutukset maankayttOOn .........ooovvvviiiiiiiiiieecie e 33
4.2.5 MelUVaiKUTUKSEL........uen e 34
4.2.6 Vaikutukset luonnonymparistdon ............cccccovviiiiiiieeieee e 35
4.2.7 MaisemavaikUtUKSet........ ..o 35
4.3 Vaihtoehdon valinta ..., 35
Tie- ja siltasuunnitelma ...........cccovmmiii s —— 36
5.1 Liikenteelliset ja tekniset ratkaisut ...........cccceeemeceiiiiiiirrccccc e, 36
5.1.1 Mitoitus ja tekniset ratkaisut ..............cccceeiiiiiiii 36
5.1.2 Tieverkolliset ratkaisut ja hallinnolliset muutokset................cccccooe 37
B5.1.3 SHllat. e 37
5.2 KUStaNNUKSEet.........ceemmimeiieeiiiieeee e 38
VaiKULUKSEL ... 38
6.1 Vaikutukset tieliikenteeseen..........cccccccmrriiiiiiiiiiinnr s 38
6.2 Vaikutukset maankayttdoon ja kiinteistdihin.........cccoovviiiiiiiiniiiiiccnnes 39
6.3 MeluvaikutuKset......... ..o 39
6.4 Vaikutukset vesiliikenteeseen..........ccccoiiiiiiiiiinninnnnnnnnne 39
6.5 Maisemavaikutukset...........cccooiiiiinriiinnin s 39
6.6 Ymparistovaikutukset ...........cccoooirriirririrrcrrrrrrrr s 39
6.6.1 Liikenteen paastOl..........oouuiiii i 39
6.6.2 LUONNONYMPENISTO ... 40
6.7 Liikennetalous ja hankkeen kannattavuus...........cccccoeiriirirnicincnsssssnneennns 40
6.8 RiSKIArVIOINt ... .. 41
Aluevaraus ranta-asemakaavassa .........ccocc s 41
Jatkotoimenpiteet ... e 42

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskuksen julkaisuja 10/2011



Liitteet
1. Luontoselvitys 15.7.2011

2. Melualuekartat
2.1 Nykyinen tie v. 2010 liikennema&arilla
2.2 Nykyinen tie v. 2040 liikennemaarilla
2.3 Uusi silta 8 m alikulkukorkeudella v. 2010 liikennemaarilla
2.4 Uusi silta 8 m alikulkukorkeudella v. 2040 liikennemaaérilla
2.5 Uusi silta 4,3 m alikulkukorkeudella v. 2010 liikennemaarilla
2.6 Uusisilta 4,3 m alikulkukorkeudella v. 2040 liikennemaarilla

3. Tiesuunnitelmat
3.1 Suunnitelmakartta
3.2 Pituusleikkaukset

4.  Siltasuunnitelmat
4.1 Alikulkukorkeudeltaan 8 m silta
4.2 Alikulkukorkeudeltaan 4,3 m silta
4.3 Alikulkukorkeudeltaan 8 m kevyen liikenteen silta nykyisen kanavasillan
paikalla

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskuksen julkaisuja 10/2011



Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskuksen julkaisuja 10]2011



1 Tausta ja tavoitteet

Siilinjarven - Nurmeksen kantatie 75 vylittdd Vuotjarven - Syvérin véalisen vesireitin Lastukosken
kohdalla. Tielld on kaksi peréattdisté siltaa: Lastukosken sulkukanavan kohdalla ja padon alapuoli-
sen vayldn kohdalla. Sillat ovat kapeita ja niilld on runsaasti vesiston ylittdvaa kevytta liikennetta.
Siltojen itdpuolella on jyrkkad 90 asteen mutka, jossa on Sdyneiseen johtavan maantien 5701 liitty-
ma. Liittyman, siltojen ja tienvarsiasutuksen ja muiden toimintojen vuoksi alueella on 60 km/h
-nopeusrajoitus ja suppeampi 40 km/h -nopeussuositus. Tastad huolimatta kolhta on onnettomuus-
altis.

Lastukosken kautta Syvéri laskee Vuotjarveen. Lastukoskessa on itsepalvelusulku, jonka kautta
kulkee Kallavedeltd Juankosken ja Vuotjarven kautta Syvarille ja aina Tahkolle saakka johtava
vesireitti. Kantatien silta rajaa vesiliikenteen alikulkukorkeuden 4,3 metriin, kun se etelasta Vuot-
jarvelle saakka on 8 metrid. Syvarin ja Vuotjarven vedenpintojen korkeusero on 1,0 - 1,3 m. Lastu-
koski on tunnettu koskikalastuspaikka.

UPM-Kymmene Oy on laatimassa Lastuvirran alueella ranta-asemakaavaa, jossa mm. pyritdan
osoittamaan rakennuspaikkoja Lastuvirran rannalle. Kaavaa varten on tarpeen selvittda uusi tie- ja
siltavaraus kantatien 75 parantamista varten.

Taman aluevaraussuunnitelman tavoitteena on tutkia vaihtoehtoiset ratkaisut kantatien 75 oikai-
semiseksi Lastukosken kohdalla. Suunnitelmassa haetaan sopivaa siltapaikkaa alikulkukorkeudel-
taan joko 8 metrin tai 4,3 metrin sillalle tarvittavine tie-, liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyi-
neen. Vaihtoehdoista tehdaan karkeat kustannusarviot ja vaikutustarkastelut. Suunnitelman perus-
teella tehdaan tarvittavat kaavavaraukset kantatietd 75 ja muita teita varten.

Selvitys ei ole maantielain tarkoittama yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma, vaan néaitd edeltavan
vaiheen esisuunnitelma. Selvitykselld ei ole suoranaisia oikeusvaikutuksia. Selvityksen pohjalta
ratkaistaan maantielain mukaisen yleissuunnitelman tarpeellisuus. Mahdolliset tievarauksesta
aiheutuvat oikeusvaikutukset syntyvat ranta-asemakaavan kautta.

Lastukosken siltahanke ei sisélly liikkennehallinnon toimenpideohjelmiin eikd sen toteuttamiseen
ole lahivuosina mahdollisuuksia.
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Kuva 1-1. Suunnittelukohteen sijainti.
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2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelukohde ja -alue

Lastukoski sijaitsee Nilsidn kaupungissa, joka on noin 6500 asukkaan kunta Koillis-Savossa. Las-
tukoski sijaitsee noin 50 km Kuopiosta koilliseen. Suunnittelualue (kuva 2-1) kattaa Siilinjarven -
Nurmeksen kantatien 75 runsaan kilometrin matkalla nykyisen Lastukosken sillan molemmin puo-
lin.

L1
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e o |
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Kuva 2-1. Suunnittelualue.

2.2 Tiesto ja sillat

Siilinjarven - Nurmeksen kantatie 75 on suuntaukseltaan korkeatasoinen tie, joka on parannettu
1980-luvulla. Lastukosken molemmin puolin tielld on 100 km/h -nopeusrajoitus. Lastukoski on
muusta tiesté selkeasti poikkeavan kohta. Tiessa on jyrkka 90 asteen mutka, jossa on Sdyneiseen
johtavan maantien 5701 liittyma, sekd kaksi siltaa Lastukosken kanavan ja saannoéstelypadon
alapuolisen vesivaylan yli. Lastukosken alueella on nopeusrajoitus 60 km/h sek& mutkan ja siltojen
kohdalla 40 km/h -nopeussuositus. Lastukosken alueella on tievalaistus sekd kantatiella 75 etta
maantielld 5701.

Kantatien poikkileikkaus on 8/7 m (tie/ajorata). Lastukosken siltojen hyotyleveys on 8,5 m, mika
vastaa tien poikkileikkausta.

Venaanahon - Lastukosken maantie 5701 on paallystetty yhdystie. Tien leveys on 7/6,5 m. Lastu-
kosken alueella tielld on 60 km/h -nopeusrajoitus, joka idasta tullessa alkaa Pisalle johtavan retkei-
lyreitin pysékéintialueen kohdalta.

Pohjois-Savon elinkeino-, likenne ja ympaéristékeskuksen julkaisuja 10/2011
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Kuva 2-2. Tieverkko ja maankaytto.

Sillat

Lastukosken vesivaylan yli johtavat kantatien sillat ovat
e Lastukosken silta (SK-196) (I&nsipuoleinen silta) ja
e Lastukosken kanavan silta (SK-197) (itdpuoleinen silta).

Molemmat sillat on rakennettu v. 1978. Niiden hyotyleveys on 8,5 m. Sillat ovat suhteellisen hyva-
kuntoisia. Niissd on normaalia ikdantymisen aiheuttamaa kulumista, joka on hoidettavissa pieneh-
kéilld korjaustoimenpiteilla. Siltojen kunto ei vaadi niiden uusimista.

Lastukosken kanavasillan alikulkukorkeus on 4,30 m, mika rajoittaa tata korkeampien alusten ku-
lun Lastukoskesta.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10/2011

11



12

A-A 1100

i = L] SRS
- —— LY LW ] -
(oL LR - X - ~ I-W .
Tow o 100 W Tow o 102 0P
"'-..-,-lr — e — ~— — — -
T St b
| Lw-.' "\ ks LI A0 | eI i 0
R T ~ L. S_—
r»..-—-.._ ) B A
{ : T - iy Frr ”
1.8 X | tr——d — e - I_'
it ot S VGRS (Y - e S T |
b e I b— |
..".L;"‘" 1 1 J —— T
- e — T | 7 .
E 2 o‘\-; I | o o s . | - '\ |
T I | i .-! I‘ : l' A nll & hevn o 00w S
Py 1 i y L] s -
iAoy TR e s —— ) ] [ tid 5
¥ Barva ot mnfmt Baesk 008wt B arwn s 0,30 m St
| Mestute | @ Matbeatens peaied
| v B Shosh S medion oot
" Ersen misnisliidn abitlamis Wstews Hum Nevicketsh voree
- M«k‘ - 4
et copk, efAS

Kuva 2-3.

Kuva 2-4.

Suunnitelmapiirustus vuonna 1978 rakennetusta Lastukosken kanavan sillasta S-197, joka on
tyypiltdén terdsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta. Yleistarkastuksen 2010 perusteella sillan
kuntoluokka on 3 (tyydyttévé). Kaiteiden kiinnitystd on tarpeen ldhiaikoina korjata.

Lastukosken kanavasillan matala 4,3 metrin alikulkukorkeus rajoittaa Syvérille pdésevien alus-
ten kokoa. Kanavan alapuolelle pdédsee 8 metrin korkuisilla aluksilla. Lastukosken kanava on
rakennettu vuonna 1906. Nykyisin itsepalveluperiaatteella toimivan sulun pituus on 30 metria,
leveys 7 metrié ja kulkusyvyys 1,4 metrié.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10|2011
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Kuva 2-5. Vuonna 1978 rakennettu Lastukosken silta S-196, joka on tyypiltédén terdsbetoninen holvisilta.
Yleistarkastuksen 2010 perusteella sillan kuntoluokka on 3 (tyydyttéva). Sillan vesieristysté ja
kaiteiden kiinnitysté on tarpeen ldhiaikoina korjata.

Kuva 2-6. Lastukosken sillat Iannestéd. Vaikka siltojen hydtyleveys vastaa tien leveytts, sillat vaikuttavat
ahtailta varsinkin, kun kevyen liikenteen vaylaa ei ole. Siltojen takana on jyrkkd mutka vasem-
malle.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10/2011
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2.3 Tieliikenne

Kantatien 75 liikennemaara (KVL-2010) on Lastukosken lansipuolella 2600 autoa/vrk ja pohjois-
puolella 2100 autoa/vrk (kuva 2-7). Raskaan autoliikenteen maarat ovat vastaavasti 220 autoa/vrk
ja 190 autoa/vrk. Kantatien liikkenteen ennustetaan kasvavan vuoteen 2020 15 % ja vuoteen 2040

23 %.

Sayneisen maantien 5701 likennemaara kantatien 75 liittymassa on noin 500 autoa/vrk, josta
padosa suuntautuu kantatielle 75 lanteen.

[T e——

Kuva 2-7.

Joukkoliikenne

Kantatietd 75 ajaa Lastukosken
kautta Kuopiosta Nurmekseen ja
Rautavaaralle suuntautuvaa linja-
autoliikennettd normaaliarkipé&ivi-
na 3 vuoroa suuntaansa. Lis&ksi
Nilsidstd maantietd 5701 Saynei-
sen suuntaan on 1 - 2 vuoroa
suuntaansa. Muutoin joukkolii-
kenne on pienoisbusseilla tai
tilatakseilla ajettavia koulukyyteja
tai kutsuohjattua palveluliikennet-
td. Linja-autopysékkien sijainti
kay ilmi kuvasta 2-2.

Liikennemd&éréat v. 2010 ja liikenne-ennuste vuosille 2020 ja 2040.

Kuva 2-8. Pikavuoropysékki maantien 5701 liittym&ssé on hanka-
lasti sisdkaarteessa.

Pohjois-Savon elinkeino-, likenne ja ympéaristékeskuksen julkaisuja 10|2011



2.4 Liikenneturvallisuus

Vuosina 1990 - 2010 kantatielld 75 Lastukosken alueella on sattunut 16 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta. Naisté neljd on johtanut henkildvahinkoihin. Vakavin oli v. 1994 tapahtunut kuor-
ma-auton suistumisonnettomuus, joka johti kahden henkilén kuolemaan.

LIIKENNEONNETTOMULDET 1990-2010
ONNETTOMULISTYYPPI / VAKAVUUBASTE

L E

mwvcroi

:m-“p
Tﬂ“m -
L¥F0 Dudulurinein vas.

EidiPerre thamad

! '. LMM

Furnbundrer] o

9 Skt b:-: & HuorterEes .

Kuva 2-9. Liikenneonnettomuudet vuosina 1990 - 2010.

2.5 \Vesireitti ja -likenne

Lastukosken kautta kulkee Kallavedeltd Syvérille ja Tahkolle johtava noin 90 km mittainen vesireitti
(kuva 2-10).

Lastukosken kanava Syvarin ja Vuotjarven valiin rakennettiin vuonna 1906. Jarvien vélinen korke-
usero on 90 - 125 cm. Yhteys Kallavedeltd Vuotjarveen ja edelleen Syvarille syntyi vuonna 2002
Karjalankosken ja Juankosken kanavoinnin myéta. Tahkon vesireitti on harvoja suomalaisia pel-
kdstaan matkailu- ja virkistyskayttéon rakennettuja vesistoreitteja.

Vesivaylédn kulkusyvyys Vuotjarvelld ja Syvérilla on 1,5 metrid. Lastukosken itsepalveluperiaatteel-
la toimiva automaattisulku on mitoiltaan 30 x 7 metrid ja kulkusyvyys on 1,4 metrid. Kantatien 75
Lastukosken kanavasilta rajaa alusten alikulkukorkeuden 4,3 metriin. Kallavedeltd Lastukosken
alapuolelle paasee 8 metrin korkuisilla aluksilla.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10/2011
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Kuva 2-10.  Tahkon vesireitti.

Liikenneviraston tilastojen mukaan Lastukosken kanavalla tehtiin vuonna 2010 yhteensa 601 sulu-
tusta. Viime vuosina sulutusten méaara on ollut kasvussa, silld v. 2009 tehtiin 549 ja v. 2008 466
sulutusta. Itsepalvelusuluilla ei tilastoida alusten maaraa tai tyyppid eikd matkustajamaéaria. Paa-
osa vesiliikenteesté lienee lahivesien veneliikennettd, mutta myds pitkdmatkaisempaa Kallaveden
kautta Syvarille ja Tahkolle suuntautuvaa liikennettéa kulkee Lastukosken kautta.

Lastukosken kautta ei kulje saanndllista risteilyliikennettd. Kuopiolaisten laivaristeily-yritysten mu-
kaan reitti Kallavedeltéd Tahkolle on liian pitk& paivéristeilyja ajatellen (noin 6 tuntia suuntaansa).
Tilausristeilyja tehddan muutama kesassa.

2.6 Maankayttd ja kaavat

Lastukosken alueella on noin 20 ymparivuotisesta asuntoa seké runsaasti loma-asuntoja (kuva 2-2
edella).

Kantatien 75 varrella on keséisin avoinna oleva grilli-baari-elintarvikekioski.
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Lastukoski on tunnettu koskikalastuspaikka. Alueella on heittolaiturit, laavut ja liikuntarajoitteisille
soveltuva kalastuslaituri. Kalastuspaikka synnyttdd huomattavasti kevytta liikkennetta kantatiesilloil-
le.

Veneilijoita varten alueella on venelaiturit seka Syvarin ettd Vuotjarven puolella. Vuotjarven puolel-
le on rakennettu veneiden veteenlaskuluiska ja pysékdintialue.

Lastukoskelta alkavat Pisan maelle ja luonnonsuojelualueelle suuntautuvat retkireitit.

Kuva 2-11.  Lastukosken alue etelédstd ndhtyné.

Kaavatilanne

Pohjois-Savon maakuntakaava

Maakuntavaltuusto hyvéksyi Pohjois-Savon maakuntakaavan 8.11.2010 ja kaava on ymparistémi-
nisterién vahvistettavana (kuva 2-12).

Maakuntakaavassa Lastukoski sisaltyy Vuotjarven ja Syvérin kattavaan vesimatkailun kehittédmis-
vybhykkeeseen. Suunnitteluméardyksen mukaan "matkailun kehittdmisessé ja alueen kaytdn
suunnittelussa tulee edistda suojelualueverkoston ja arvokkaiden maisema-alueiden ekologisesti
kestavaa hyddyntamista".

Kantatielle 75 (kt) ja Sayneisen maantielle 5701 (yt) sekd Lastukosken kautta kulkevalle vesi-
vaylélle on asianmukaiset kaavavaraukset. Yksittdisid kohteita Lastukosken laheisyydessa ovat
vierasvenesatama (Ilv 43.904), virkistyskalastuskohteena Lastukosken koskikalastuspaikka (RMk
43.351) ja kulttuurihistoriallisesti tdrke&na kohteena Lastukosken kanavarakennus (ma1). Pisavuo-
ren muinaismuistokohteet (sm 43.568 ja sm 43.569) seka Kuistin kivikautinen asuinpaikka (sm
43.582) jaavat suunnittelualueen ulkopuolelle.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10/2011
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Kuva 2-12.  Ote Pohjois-Savon maakuntavaltuuston 8.11.2010 hyvéksyméstd maakuntakaavasta 2030.

Yleiskaava

Lastuvirran alueella on voimassa Syvérin rantaosayleiskaava, jonka Nilsian valtuusto on hyvaksy-
nyt 11.10.1994 ja ymparistékeskus vahvistanut 1.12.1995 (kuva 2-13). Suunnitteilla oleva uusi
kantatievaraus sijoittuu kaavan M ja VR -alueille.
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Kuva 2-13.  Ote Syvdrin ja Vuotjérven rantaosayleiskaavasta.

Alueella ei toistaiseksi ole tarkempia kaavoja.
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2.7  Luonnonymparist6

Suunnittelualueella on alkukesdsta 2011 tehty luontoselvitys, jonka tievarauksen kannalta keskei-
set tulokset on esitetty seuraavassa. Selvitysraportti kokonaisuudessaan on liitteena 1.

2.7.1 Vesiluonto
Suunnittelualueelle tai sen laheisyyteen ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita.

Alueen vesistét kuuluvat Vuoksen vesistdalueeseen, Nilsian reittiin (04.6) ja Syvarin alueen
(04.63) Syvarin lahialueeseen (04.631). Nilsian reitilla jarvet ovat valtaosin pienia ja tummavetisia.
Lastuvirta sijaitsee Syvarin ja Vuotjarven valissa. Lastukosken kanava yhdistaa jarvet.

2.7.2 Kasvillisuus

Lastukosken lansipuolella suunnitellun tielinjan eteldosassa on hakattua aluetta seka puolukkatyy-
pin (VT) kuivahkoa méntykangasta seka vaihtelevasti mustikkatyypin (MT) tuoreita ja kdenkaali-
mustikkatyypin (OMT) lehtomaisia havupuu-, kuusi- ja koivukankaita. Rehevintd kasvillisuus on
Lastukosken rinne- ja rantametsissa. Tihe&dpuustoiset, tasaikéiset, rinnemetséat ovat paéosin kéen-
kaali-oravanmarjatyypin (OMaT) tuoretta kuusilehtoa, jossa on saniaistyypin lehtolaikkuja. Lastu-
virran rannalla on pienialainen harmaaleppélehto, joka on saniaistyypin (FT) kosteaa lehtoa. Kas-
villisuudessa on kulttuurivaikutteisuutta.

Kuva 2-14.  Lastukosken lansirinteen metsét ovat tasaikaista kuusilehtoa.

Rantapuuston ja —pensaston muodostavat harmaaleppd, kuusi, korpipaatsama ja pajut. Tielinja-
vaihtoehtojen eteldpuolella rantametsat ovat tulvavaikutteiset. Suunniteltu silta ylittda Lastuvirran
pohjois-eteldsuunnassa sijoittuen lansirannalla niemen kohdalle (kuva 2-15). Niemi on varttunutta
mantykangasta.

Lastukosken itdpuolella tielinjan alle jdavat rantaan rajoittuvat metsat ovat mustikkatyypin (MT)
tuoreita kankaita, joiden puuston muodostavat manty ja kuusi. Alueella on myds kuusitaimikkoa ja
nuorta koivuvaltaista metsda. Kantatien molemmin puolin on puronvarsilehtoa. Tien eteldpuolella
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vaihtoehto Ve 1 sijoittuu saniaistyypin (FT) kosteaan puronvarsilehtoon. Lehtoa reunustavat poh-
joisessa lehtomaiset ja tuoreet kuusikankaat. Tien pohjoispuolella vaihtoehdon Ve 2 liittyma ylittaa
kotkansiipivaltaisen saniaistyypin (MatT) kostean havu-lehtipuulehdon.

Kuva 2-15.  Uusi silta kulkee Lastuvirran lansirannalla niemen kautta. Itdrannan metséat ovat kuusivaltaiset.

Kuva 2-16.  Lastuvirran itdrannalla on tuoreita havupuukankaita.

20 Pohjois-Savon elinkeino-, likenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10|2011



2.7.3 Elaimistd

Alueen nisékaslajistoon kuuluvat mm. hirvi, orava ja liito-orava. Metsien pesimalinnustoon kuuluu
paaosin yleisid havu- ja lehtimetsien lintulajeja kuten peippo, pajulintu, rakattirastas, punakylkiras-
tas, lehtokurppa ja varis. Huomionarvoisia lajeja ovat sirittdja, tiltaltti ja teeri. Lastuvirran vesilin-
nustoon kuuluvat sinisorsa ja kalatiira. Varhain kevaallad sulava Lastukosken alavirta kerda muut-
tavia vesilintuja levahtdmaan. Koskella ndhdaan kevaisin musta- ja harkalintuja, kuikkia, uiveloita,
silkkiuikkuja ja Iokkeja1.

2.7.4 Luonto- ja lintudirektiivilajit seka uhanalaiset ja harvinaiset lajit

Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeista Lastuvirran itdrannan eldimistéén kuuluu liito-orava (Ptero-
mys volans), joka on valtakunnallisesti uhanalainen, vaarantunut laji (VU). Liito-oravan elinalue
todettiin kuusivaltaisesta puronvarsimetsésté. Lajin luontaisia elinymparistéja ovat vanhat kuusival-
taiset sekametsét, joissa kasvaa jareitd haapoja, leppaa ja koivua. Puusto on tyypillisesti eri-ikaista
ja siind on useita latvuskerroksia. Liito-oravan elinympéristévaatimuksia ovat sopiva peséakolo,
muutama pesada suojaava kuusi seka lahelld kasvavat lehtipuut. Liito-oravat pystyvét kayttdmaan
nuoria metsid, siemenpuuasentoon hakattuja ja varttuneita taimikoita ruokailuun ja liikkumiseen.

Lintudirektiivilajeista Lastuvirran linnustoon kuuluu kalatiira (Sterna hirundo), joka ruokailee alueel-
la. Valtakunnallisesti silmallapidettavista (NT) lajeista Lastuvirran itdrannan metsien pesimalinnus-
toon kuuluu siritt4jé (Phylloscopus sibilatrix) ja lansirannan metsat ovat teeren (Tetrao tetrix)
elinymparistéa. Teeri on myds alueellisesti uhanalainen (RT) lintudirektiivilaji.

Kantatien 75 varrella tien lansipuolella vastapaata Sayneisen maantien 5701 liittym&a on valta-
kunnallisesti uhanalaisen, vaarantuneen, hirvenkellon (Campanula cervicaria) tiedossa oleva kas-
vupaikkaz. Tama ei vaikuta uuden tielinjan toteuttamiseen, mutta on tarpeen ottaa huomioon Say-
neisen maantietd 5701 mahdollisesti parannettaessa.

2.7.5 Luonnonsuojelun kannalta arvokkaat kohteet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessé ei ole Natura 2000 -alueita, valtakunnallisiin suojeluoh-
jelmiin kuuluvia kohteita, luonnonsuojelualueita eika luonnonsuojelulain (LSL 29 §) suojeltuja luon-
totyyppeja. Vesilain (VL 1 luku 15a § ja 17a §) suojeltuja luontotyyppeja alueella ovat luonnontilai-
set purot, metsalain (MetsalL 10 §) erityisen tarkeita elinymparistoja rehevét lehtolaikut seka puro-
jen ja norojen valittémat lahiymparisté. Luonnonsuojelullisesti merkittavin kohde on liito-oravan
elinalue. Luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajien lisaantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja
heikentéd@minen on kielletty (LSL 49 §).

Luonnonsuojelullisesti ja luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaimman luontokokonaisuu-
den muodostaa Lastuvirran itdpuolella kansallisesti arvokas Lastuvirran liito-oravametsé ja pu-
ronvarsilehto (kohde 2 kuvassa 2-17, 0,6 ha). Uhanalaisen liito-oravan liséksi kohteen linnustoon
kuuluu silmallapidettava sirittéja. Tuoreet keskiravinteiset lehdot sekéd havumetsavyéhykkeen kan-
gasmaiden purot on luokiteltu vaarantuneiksi (VU) luontotyypeiksi, kosteat keskiravinteiset lehdot
silméallapidettavaksi (NT).

Lastuvirtaan laskeva, padosin luonnontilainen puro virtaa osin louhikkoisena piilopurona (kuva 2-
18). Uoman loppuosaa on perattu. Puroa reunustavassa metséssa kasvaa kuusta, koivua ja yksit-
téisia haapoja. Lahopuuta on paikoin runsaasti. Puronvarsikasvillisuus on kaenkaali-
oravanmarjatyypin (OMaT) tuoretta lehtoa sek& saniaistyypin (FT) kosteaa lehtoa. Kenttakerrok-
seen kuuluvat mm. k&enkaali, metsdimarre, soreahiirenporras, korpi-imarre, metsdalvejuuri, sor-
misara, metsdkastikka, oravanmarja ja lillukka. Kosteimmilla kohdin metsékortetta kasvaa run-
saasti. Paikoin kohteella on louhikkoisia tuoreen kankaan osia.

! www.birdlife.fi
2 Ymparistohallinnon Elislajit-tietojarjestelma 21.5.2010; Eskelinen 2011
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Kuva 2-17.  Lastukosken alueen luontoarvot: arvokkaat luontokohteet (1-4, punainen rasteri), valtakunnalli-
sesti uhanalaiset lajit (sininen nelié), silmalldpidettavét lajit (sininen ympyré). Tielinjavaihtoeh-
dot VE 1 vihreé viiva ja VE 2 violetti viiva.

Kuva 2-18.  Lastuvirtaan laskevaa puroa reunustavat rehevét kuusimetsét.
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Liito-oravan elinalueeseen kuuluu kuusivaltaista sekametséa ja puronvarsimetsda. Puuston vallit-
sevan latvuskerroksen muodostavat kuusi, koivu ja haapa. Elinalue rajautuu idéssa nuoreen koi-
vuvaltaiseen metsaan, jolla on merkitystd liito-oravan ruokailualueena. Metséiselld seudulla lat-
vusyhteyksid muodostuu luontaisesti eri suuntiin. Elinalue rajautuu pohjoisessa kantatiehen ja
etelédssad rantametsiin. Kohteelta todettiin yksi reviiripuukuusi sekd neljd papanapuuta, jotka ovat
haapoja. Tielinjavaihtoehto Ve 1 sivuaa elinalueen itdreunaa noin 60 metrin matkan.

Kuva 2-19.  Tielinjavaihtoehto VE 1 (vihreé viiva) sivuaa Lastuvirran liito-oravan elinaluetta (punainen raste-
ri). Reviiripuu (1) ja papanapuut (3-5) sijaitsevat elinalueen kaakkoisosassa, jossa on jareité
haapoja.

Kuva 2-20.  Liito-oravan reviiripuu on jére& kuusi nuoren metsdn reunassa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 10/2011
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Kantatien itdpuolella perattua puroa reunustaa paikallisesti arvokas kotkansiipilehto (kohde 1
kuvassa 2-17, 0,2 ha). Kohteen arvokkain osa on nykyisen tien l&heisyydessd. Puuston muodos-
tavat koivu, kuusi ja haapa, pensaskerroksen terttuselja. Saniaistyypin (FT/MatT) kostean lehdon
valtalaji on kotkansiipi, muuta lajistoa mm. sorahiirenporras, metsédimarre, korpi-imarre, mesian-
gervo, vadelma, rénsyleinikki, nokkonen, metsékorte, k&enkaali, korpiorvokki ja lehtotesma. Kos-
teat runsasravinteiset lehdot on luokiteltu vaarantuneeksi (VU) luontotyypiksi. Tielinjavaihtoehdon
Ve 2 littyma ylittda kohteen.

Kuva 2-21.  Kotkansiipilehtoa kantatien itdpuolella.

Suunnittelualueesta lanteen, liito-oravan elinalueen laheisyydessa on venerantaan rajoittuva leh-
tojuotti (kohde 3 kuvassa 2-17, 0,08 ha), joka on saniaistyypin (FT) kosteaa havu-lehtipuulehtoa.
Kosteat keskiravinteiset lehdot on luokiteltu silmallapidettavaksi (NT) luontotyypiksi. Kohdetta on
ojitettu ja kasvillisuudessa on kulttuurivaikutteisuutta. Kenttdkerroksen valtalaji on soreahiirenpor-
ras. Hankkeen toteuttamisella ei ole vaikutusta kohteeseen.

Paikallisesti arvokas Lastukosken lehto (kohde 3 kuvassa 2-17, 0,1 ha) sijaitsee Lastuvirran lan-
sirannalla. Rinteenaluslehto on saniaistyypin (FT) kosteaa lehtoa. Kosteat keskiravinteiset lehdot
on luokiteltu silmallapidettavaksi (NT) luontotyypiksi. Varttunut puusto on harmaaleppévaltaista.
Pensaskerroksessa kasvaa punaherukkaa ja metsdruusua. Kasvillisuus on kulttuurivaikutteista.
Kenttékerroksen valtalajeja ovat soreahiirenporras, metsaalvejuuri ja metsadimarre. Muuta lajistoa
mm. kd&enkaali, metsakurjenpolvi, mesiangervo, puna-ailakki, vadelma, nurmilauha ja sudenmarja.
Hankkeen toteuttamisella ei ole suoraa vaikutusta kohteeseen.

2.8 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Geologisen tutkimuskeskuksen maaperédkartan ja maastohavainnoinnin perusteella maapera uu-
den tielinjan alueella ja siltapaikalla on kantavaa moreenimaata. Alueelta ei ole kaytettévissa tar-
kempia maaperatutkimuksia maastosta tai vesistosta. Siltaperustusten kannalta oleelliset Lastuvir-
ran pohjan syvyystiedot perustuvat peruskartan syvyyskayriin. Silta on arvioitu voitavan perustaa
kantavan pohjan varaan.

Tassé suunnitteluvaiheessa ei ole tehty tarkempia maaperé- tai pohjatutkimuksia. Kun hanke ete-
nee tarkempaan suunnitteluun, siltapaikalla on tarpeen tehda pohjatutkimukset. Tarkempien poh-
jatietojen puute aiheuttaa epavarmuutta sillan kustannusarvioon, mutta kaavavaraus siltaa varten
voidaan kuitenkin riittdvalla varmuudella tehda.
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3 Hankkeen ja suunnitelman tavoitteet

Nykyisellddn Lastukoski on kantatielld 75 poikkeuksellinen kohta siltojen ja jyrk&n 90 asteen mut-
kan vuoksi. Suunnitelman tavoitteena on maarittda Lastulahden ranta-asemakaavaa varten tie- ja
siltavaraus, jolla sailytetdan kantatien parantamismahdollisuus.

Vaikka kantatielld Lastukosken molemmin puolin on 100 km/h -nopeusrajoitus, Lastukosken alu-
eella lahtokohtana pidetdén 80 km/h -nopeustasoa. Vesivayladn osalta selvitetdan, voidaanko ali-
kulkukorkeutta nostaa 8 metriin ja mita alikulkukorkeuden nosto merkitsee maiseman, kustannus-
ten, tiejarjestelyjen ja kevyen liikenteen yhteyksien kannalta.

Tavoitteena on 16ytaa tievaraus, joka saadaan sovitettua maisemaan ja ympéristéén seké alueen
maankayttéon ja josta on mahdollisimman vahan haittoja asutukselle, elinoloille ja luonnonympa-
ristélle. Hankkeella parannetaan liikenneturvallisuutta.

4 Vaihtoehtotarkastelut

4.1 Tarkastellut vaihtoehdot

Yhtena laht6kohtana oli tutkia alikulkukorkeudeltaan sek& 8 metrin ettd nykyistd kanavasiltaa vas-
taavan 4,3 metrin vesistdsillan toteuttaminen. Tarkoituksena on selvittdad, johtaako 8 metrin alikul-
kukorkeus merkittédvasti kallimpaan tai ymparistéllisesti hankalampaan ratkaisuun.

Luonteva uuden sillan paikka on noin 500 m nykyisesta sillasta pohjoiseen. Talla alueella silta
saadaan istutettua kantatien vaaka- ja pystygeometriaan hyvin. Molemmilla rannoilla maasto las-
kee suhteellisen jyrkasti Lastuvirtaan, joten kantatien tasaus on helppo johtaa alikulkukorkeudel-
taan seka 8 m etta 4,3 m silloille.

Suunnittelutydén alkuvaiheessa paadyttiin kahteen hieman toisistaan poikkeavaan tielinjaukseen
(vaihtoehdot 1 ja 2 kuvassa 4-1), joille kummallekin on tehty alustavat siltasuunnitelmat erikorkui-
sista silloista.

Luontoinventointi voidaan tehda vain sulan maan aikana ja se paastiin tekem&an vasta suunnitte-
lun loppuvaiheessa alkukesastd 2011. Liito-oravahavainnon vuoksi viimeisteltdvan suunnitelman
tielinjaa ja siltapaikkaa oli hiukan tarpeen muuttaa eikd se ole tdysin kummankaan tarkastellun
vaihtoehdon mukainen (vaihtoehto 3 kuvassa 4-1). Muutokset ovat kuitenkin siind maarain vahai-
sia, ettd tatd vaihtoehtoa ei ndhty tarkoituksenmukaiseksi jéljestépain lisdtd vaihtoehtotarkaste-
luun, joka antoi riittdvat tiedot viimeisteltdvan ratkaisun valintaa varten.

Vaihtoehtotarkastelua ja yleiséesittelya varten vaihtoehdoista 1 ja 2 on laadittu virtuaalimallit.

4.1.1 Tielinjavaihtoehdot

Tielinjan osalta on tyén alkuvaiheessa tutkittu kahta toisistaan hieman poikkeavaa alavaihtoehtoa:

e vaihtoehto Ve 1 (vihred linja kuvassa 4-1)

e vaihtoehto Ve 2 (punainen linja kuvassa 4-1).

e Vaihtoehdossa Ve 1 tie ja silta ovat yhtenaisella sateeltddn R=750 m vaakakaarella. Vaih-
toehdossa Ve 2 on pyritty lyhentdmaan sillan pituutta tuomalla linjaus enemmaén koh-
tisuoraan Lastulahden poikki. Talléin sillan molemmin puolin on tehtéva jyrkemmat sateel-
tddn R=350...450 m kaarteet.

e Mitoitusnopeudella 80 km/h kaarresateen ohjearvo on 500...1000 m ja vahimmaisarvo on
350 m osuudella, jolla ei ole liittymia. Tasoliittyman kohdalla kaarresédteen ohjearvo on 900
m ja védhimmaisarvo 650 m.

e Vaakageometrian suhteen Ve 1 on parempi ja ohjearvoihin sijoittuva linjaus, joka yhtenai-
sen kaaren vuoksi on harmonisempi. Vaihtoehdossa Ve 2 kaarresateet tayttavat juuri va-
himmaisarvot, mutta linjaus on "levottomampi”.
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Kuva 4-1. Tarkastellut tielinjavaihtoehdot. Tyén alkuvaiheessa vertailussa olivat vihreélléd kuvattu Ve 1 ja

punaisella kuvattu Ve 2. Luontoinventoinnissa tehdyn liito-oravareviirihavainnon vuoksi suunni-
telma on viimeistelty siniselléd kuvatun Ve 3 mukaisesti.

Poikkileikkaus

Valta- ja kantateilld, joiden suunnittelunopeus on 80 km/h ja liikennemaara (KVL) on alle 4000
autoa/vrk, poikkileikkauksen ohjearvo on 9/7 m (tien leveys/ajoradan leveys) ja vahimmaisarvo 8/7
m. Téaméan perusteella uuden tieosuuden poikkileikkauksena kaytetdan 9/7 m. Vaikka nykyinen
kantatien 75 poikkileikkaus on kapeampi, on uuden tieosuuden suunnittelussa syyta varautua uu-
sien ohjeiden mukaiseen poikkileikkaukseen.

Sillan hyétyleveys mitoitetaan siten, ettéd reunakaidelinja jatkuu yhtendisena tielta sillalle. Talléin
kummallekin puolelle tarvitaan 25 cm lisdys tieleveyteen eli sillan hyétyleveys on 9,5 m, kun tie-
poikkileikkaus on 9/7 m.

Mikali uudelle sillalle tulee kevyen liikenteen vayld, sen leveys on 3,5 m siten, ettd 0,5 m varataan
joko ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan valiselle kaiteelle tai kivetylle valivydhykkeelle. Kun no-
peusrajoitus on 80 km/h, tulisi kayttda vélikaidetta. Talldin sillan kansi voidaan tehda samaan ta-
soon. liman kaidetta kevyen liikenteen vayla tulisi tehda korotettuna reunakivellisena ratkaisuna.
Mikali Lastukosken uudelle sillalle paatetéén tehda kevyen liikenteen vayla, ratkaisuksi esitetédén
hyotyleveydeltdan 13,0 m (9,5 m + 3,5 m) siltaa, jossa ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan vélissa
on kaide. Myos kaiteettomassa ratkaisussa sillan hyétyleveys on 13,0 m.

Liittymat ja tiejarjestelyt

Maantien 5701 liittyma tuodaan uuden sillan pohjoispuolelle hyddyntéden nykyistd kantatieta. Vaih-
toehdossa Ve 1 tielinja on helppo kdantaa uudelle tielinjalle. Vaihtoehdossa Ve 2 liittym&a varten
tehd&an ylimaarainen silmukka, jotta liittyméa saadaan suoralle tieosalle.

Uuden sillan lansipuolella liittymajarjestelyissé ei ole ongelmia kummassakaan vaihtoehdossa.
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4 .1.2 Siltavaihtoehdot

Kummallekin tielinjavaihtoehdolle on tehty alustavat siltasuunnitelmat:

e vaihtoehto A (alikulkukorkeus 8 m)
e vaihtoehto B (alikulkukorkeus 4,3 m).

Alikulkukorkeudeltaan 8 m silloille on perusvaihtoehdon (hyotyleveys 9,5 m) lisdksi tarkasteltu
kevyen liikenteen vaylan siséltava vaihtoehto (hybtyleveys 13 m). Matalammalle sillalle ei kevyen
liikenteen vaylaa ole tarpeen selvittdd, koska nykyinen kantatiesilta voidaan tdssad tapauksessa
jattaa kevyen liikenteen kayttoon.

Kuvassa 4-2 on luonnospiirustukset tielinjan Ve 1 siltavaihtoehdoista. Siltatyyppi on liittorakentei-
nen teraspalkkisilta. Silta sijoittuu jatkuvalle kaarelle, joten se voidaan toteuttaa yksipuolisella kal-
listuksella.

Alikulkukorkeudeltaan 8 metrin sillan vahimmaispituus on 213 metria jolloin 1&nsirannalla on mas-
siivinen enimmilldan noin 10 metrin korkuinen maapenger. Vaihtoehtona maapenkereelle on sillan
pituuden jatkaminen yhdella valituella, jolloin sillan pituudeksi tulee 254 metria. Eripituisia siltavaih-
toehtoja on havainnollistettu kuvassa 4-3. Vesivayla johdetaan 41 metrin levyisesta silta-aukosta.

Alikulkukorkeudeltaan 4,3 metrin silta voidaan tehda lyhyempé&né 192 metrid pitkana siltana. Kos-
ka tien tasaus on matalammalla, penkereet sillan pdissd ovat pienempia. Siltavaihtoehtoa on ha-
vainnollistettu kuvassa 4-4.

Tielinjavaihtoehdossa Ve 2 siltapoikkileikkaukset ovat samanlaiset, mutta sillan pituus on lyhyem-
pi. Alikulkukorkeudeltaan 8 metrin sillan pituus on 158 metrid eli se on 55 metrid lyhyempi kuin
tielinjalla Ve 1.

SILTAVAIHTOEHTO VEL A: ALIKULKUKORKEUS 8m
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Kuva 4-2. Siltavaihtoehdot tielinjavaihtoehdolle 1. Siltavaihtoehdossa A alikulkukorkeus on 8 metrid ja

vaihtoehdossa B 4,3 metrid. Kuvassa vaihtoehdon A siltapoikkileikkaukseen on siséllytetty ke-
vyen lilkenteen véaylé (sillan hyotyleveys 13 m). Mikéli kevyen liikenteen vayld péétetdan jattaa
pois, siltapoikkileikkaus on vaihtoehdon B mukainen (sillan hydtyleveys 9,5 m).
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Kuva 4-3. Havainnekuvat tielinjavaihtoehdon 1 alikulkukorkeudeltaan 8 metrin silloista eteldstd kanava-
Saaren pohjoisp&dstd ndhtynd. Ylempané 213 metrid pitka silta ja alempana 254 m pitké silta,
Jjossa ldnsirannan massiivista maapengertd on supistettu jatkamalla siltaa.
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Kuva 4-4. Havainnekuva tielinjavaihtoehdon 1 alikulkukorkeudeltaan 4,3 metrin sillasta etelédstd kanava-
saaren pohjoispaésta ndhtynda. Sillan pituus on 192 metria.

4.1.3 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Suunnittelutydn alkuvaiheessa todettiin, ettd nykyisella siltapaikalla on tarpeen sailyttda kevyen
likenteen yhteys. Asutus ja muun maakayttoé keskittyvat nykyisen sillan molemmille puolille, koski-
kalastuspaikka tarvitsee kulkuyhteyden wvesistdn poikki ja kantatien suuntainen pyoraéilyreitti on
hyva johtaa kanavan kautta. Jos kulkumahdollisuus tulee pelkastddn uuden sillan kautta, tama
merkitsee huomattavaa kiertomatkaa nykyisten siltojen molemmin puolin sijaitsevalle maankaytol-
le.

Mikali vesivaylan alikulkukorkeutta ei nosteta, nykyiset kantatiesillat voivat jd&da paikalleen ja ke-
vyt likenne voidaan hoitaa niiden kautta.

Mikali vesivaylan alikulkukorkeutta nostetaan 8 metriin, nykyinen itdpuolinen kanavan ylittava silta
on purettava pois. Lansipuolinen silta voi talldinkin jadda paikalleen. Kevyen liikenteen yhteyden
jarjestelyvaihtoehtoina on selvitetty:

e kanavan sulkuportin kdyttdminen jalankulkuun ja py6railyyn

o kevyen liikenteen sillan rakentaminen nykyisen kanavasillan paikalle (alikulku 8 m).

Sulkuportti jalankulku- ja polkupydrayhteytena

Yhtena vaihtoehtona selvitettiin ratkaisua, jossa kevyt likenne johdettaisiin kanavan yli sulkuporttia
kayttéden. Tallainen ratkaisu on esimerkiksi Keiteleen - Paijanteen -kanavan Vaajakosken sulussa.

Lastukosken osalta, todettiin, ettei nykyisia sulkuportin yli johtavia kapeita ylikulkuja voida kayttaa
kevyen liikenteen vaylana. Ratkaisu edellyttadisi melkoisia rakenteellisia muutoksia kanavaraken-
teisiin:

- nykyiseen puurakenteiseen porttipariin ei ratkaisua voida toteuttaa vaan tarvittaisiin uusi

porttipari.

- uuden porttiparin tulisi olla jaredmpi, koska siihen tulisi leve&dmpi kulkutaso.

- jaredmpi porttipari vaatisi uudet jaredmmat koneistot ja kaventaisi kanavan leveytta.

- talléin sulkumuurirakenteet, porttikomerot ja porttien laakerointien perustukset on rakennet-
tava uudelleen, mika vaikuttaa historiallisen kanavan ulkoasuun.
kevyen liikenteen vayld vaatisi puomit ja valo-ohjauksen sulkujen aukaisua varten.
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Kevyen liikenteen vaylan tasaus lansipuoliselta sillalta alempana oleville sulkuporteille on erittdin
hankala toteuttaa. Polkupydrille kohtuullinen tasaus polkupyérille edellyttaisi ylimaaraista "korkeu-
dentasauslenkkid".

Nailla perusteilla paatettiin luopua sulkuporttivaihtoehdosta ja sen tarkemmasta suunnittelusta.

Kuva 4-5. Nykyiset sulkuportit eivét ole riittdvé ratkaisu kevyen liikenteen véyldksi, vaan vesiliikenteen
alikulkukorkeuden nostaminen 8 metriin edellyttéda uutta kevyen liikenteen siltaa nykyisen ka-
navasillan paikalle.

Kevyen liikenteen silta nykyisen kantatiesillan paikalle

Nykyisen kantatien kanavasillan paikalle on luonnosteltu alikulkukorkeudeltaan 8 m kevyen liiken-
teen silta terasristikkosiltana (kuva 4-6). Nykyisen sillan kansi ja paéllysrakenne seka valituet pure-
taan pois, mutta sillan maatuet hyddynnetaan uuden maatukina.

Kevyen liikenteen vdylan tasaus on esitetty kuvassa 4-7. Lansipuoliselta Lastukosken sillalta tulee
lyhyt 8 % nousu, mutta itdpuolella paéastédén 5 % nousulla.

Kevyen liikenteen sillan alustava kustannusarvio on 210 000 €. Nykyisen sillan purkukustannuk-
siksi arvioidaan 55 000 €. Kun otetaan huomioon tarvittavat tien tasauksen muutos ja ymparisto-
tyot, kevyen liikenteen sillan kustannukset kaikkineen ovat arviolta 350 000 €.

Kaikkiaan on todettavissa, ettd uuden kevyen liikkenteen sillan rakentaminen nykyisen sillan paikal-
le on halvempi ratkaisu kuin kevyen liikenteen vaylan tarvitsema liséleveys uudessa kantatiesillas-
sa. Kun kevyen liikenteen yhteys nykyisella paikalla on toiminnallisesti selvasti parempi, on 8 m
alikulkukorkeusvaihtoehdossa paadytty siihen, etta
o kevyelle liikenteelle tehdaan uusi silta 8 m alikulkukorkeudella nykyisen kantatiesillan pai-
kalle
e uudessa sillassa ei varauduta kevyen liikenteen vaylaan.
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Kuva 4-7. Kevyen liikenteen véyldn ja alikulkukorkeudeltaan 8 metrin kevyen liikenteen sillan tasaus
nykyisen kanavasillan paikalla.
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4.2 Vaihtoehtojen kustannukset ja vaikutukset

4.2.1 Rakennuskustannukset

Rakennuskustannukset on arvioitu yksikkéhintoja kayttden. Siltojen kustannukset on arvioitu paa-
massojen perusteella SILAVA-ohjelmaa kayttden. Uuden kantatiesillan kustannuksia arvioitaessa
on hyddynnetty vastaavanlaisten muualle tehtyjen siltojen toteutuneita kustannuksia.

Tiekustannukset on arvioitu Rapal-hankeosalaskentaa kayttden metrihintojen perusteella.

Siltakustannukset

Siltojen rakentamiskustannukset eri alikulkukorkeus- ja tielinjavaihtoehdoissa on esitetty taulukois-
sa 4-1ja4-2.

Jos vesivaylan alikulkukorkeus on 8 metrid, tielinjavaihtoehdossa 1 uuden 213 metrin pituisen
sillan kustannusarvio on 2,7 milj. € (1440 €/m°) ja tielinjavaihtoehdossa 2 enemman kohtisuoraan
vesiston ylittdvan 158 metrin pituisen sillan kustannusarvio on 2,2 milj. € (1440 €/m2). Alikulkukor-
keuden nostaminen 8 metriin edellyttdd nykyisen kantatiesillan korvaamista kevyen liikenteen sil-
lalla, mika lisda kustannuksia noin 400 000 €. Suurempaa leveyttad edellyttdva kevyen liikenteen
vayla lisaisi uuden sillan kustannuksia 0,4...0,5 milj. €. Lansirannan massiivisen maapenkereen
korvaaminen pitemmalla sillalla lisda kustannuksia noin 0,6 milj. €.

Taulukko 4-1.  Alustavat siltakustannukset, kun alikulkukorkeus on 8 metrid (MAKU-ind. 130, 2005=100).

Vesivaylan alikulkukorkeus 8 m (A) Tielinjavaihtoehto
Ve 1 Ve 2

Uuden sillan hyétyleveys 9,5 m (perusratkaisu) 2,7 M€ 2,2 M€
Kevyen liikenteen silta nykyisen kantatiesillan paikalla 0,4 M€ 0,4 M€
Siltakustannuksen yhteensa 3,1 M€ 2,6 M€
Vaihtoehtoratkaisujen muutosvaikutus:

- uudella sillalla kevyen liikenteen vayla (hyétyleveys 13,0 m) + 0,5 M€ + 0,4 M€
- lansirannan maapenger korvattu pitemmalla sillalla’ + 0,6 M€ + 0,6 M€

! otettu huomioon maapenkereen lisékustannukset arviolta 120 000 €.

Taulukko 4-2.  Alustavat siltakustannukset, kun alikulkukorkeus on 4,3 metria (MAKU-ind. 130, 2005=100).

Vesivaylan alikulkukorkeus 4,3 m (B) Tielinjavaihtoehto

Ve 1 Ve 2
Uuden sillan hyétyleveys 9,5 m (perusratkaisu) 2,4 M€ 2,0 M€
- uudella sillalla kevyen liikenteen vayla (hyétyleveys 13,0 m) +0,4 M€ +0,4 M€

Tiekustannukset

Taulukko 4-3.  Alustavat kustannukset teiden rakentamisesta (MAKU-ind. 130, 2005=100).

Hankeosa Yksikkohinta Pituus Hinta
(m)
Kantatien 75 uusi osuus 600 €/m 600 m 606 000 €
Maantien 5701 muutokset 300 €/m 300 m 87 000 €
Yhteensa 693 000 €
Kevyen liikenteen vayla kantatien varteen (optio) 150 €/m 150 m 68 000 €
Kaikki yhteensa 761 000 €
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Teiden rakentamiskustannukset ovat 0,7 M€. Mahdollinen kevyen liikenteen véyla uudelle tie-
osuudelle lisda tiekustannuksia noin 70 000 €.

Kustannusyhteenveto

Koko hankkeen kokonaiskustannusarviot eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 4-4. Kustan-
nukset vaihtelevat 2,7...4,4 milj. € valilla vaihtoehdosta riippuen.

Taulukko 4-4. Hankkeen kokonaiskustannusarvio eri vaihtoehdoissa (MAKU-ind. 130, 2005=100).

Siltavaihtoehto Tielinjavaihtoehto

Ve 1 Ve 2
Alikulkukorkeus 8 m (sillan hydtyleveys 9,5 m) 3,8 M€ 3,3 M€
- ldnsirannan maapenger korvattu pitemmalla sillalla 4.4 M€ 3,9 M€
Alikulkukorkeus 4,3 m (sillan hy6tyleveys 9,5 m) 3,1 M€ 2,7 M€

4.2.2 Vaikutukset tieliikenteeseen

Uusi tielinja lyhentdd ajomatkaa kantatien suunnassa noin 370 metria. Ajomatka suunnassa Nilsia
- Sdyneinen pitenee noin 570 metrid, mutta tdma liikkennevirta on huomattavasti kantatien suuntaa
pienempi.

Kantatielinjaus mahdollistaa 80 km/h -nopeustason, mika osaltaan lyhentada ajoaikoja. Nykyisella
tiella siltojen ja niiden itédpuolisen jyrkdn mutkan vaatimat ajonopeuden pudottaminen ja vaihteiden
vaihtamistarve jaavat pois, miké parantaa erityisesti raskaan liikenteen ajomukavuutta ja vahentaa
melua.

Kevyen liikkenteen olosuhteet parantuvat, kun syrjdan jaava tie ja sillat tulevat kevyen liikenteen
kéyttéon. Matalamman 4,3 m sillan vaihtoehdossa molemmat nykyiset kantatiesillat voidaan jattaa
entiselleen, jolloin autoliikenne rinnakkaistieksi muuttuvalla kantatielld on mahdollista. Korkeam-
man 8 m sillan vaihtoehdossa nykyisen kanavasillan paikalle on tarkoitus rakentaa pelkastaan
kevyelle liikenteelle tarkoitettu silta.

Matkat linja-autopysékeille pitenevat paaosalle asutusta.

Liikenneturvallisuus paranee kapean sillan ja jyrkdsséd mutkassa sijaitsevan maantieliittyman jaa-
dessa pois. Onnettomuusvdhenemaksi arvioidaan 0,01 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa
(-14 %).

Tieliikennevaikutusten suhteen korkean tai matalan sillan vaihtoehdot eivat merkittavasti eroa toi-
sistaan.

4.2.3 Vaikutukset vesiliikenteeseen

Alikulkukorkeudeltaan 8 metrin silta mahdollistaa kookkaampien alusten kulkemisen Lastukosken
kautta. Tosin vesivayldn 1,5 metrin syvyys rajoittaa alusten kokoa. Uudessa sillassa on vaihtoeh-
dosta riippuen 37...41 metrin levyinen aukko vesivéylalle, joten se ei rajoita vesiliikennetta.

Tien siirto pois Lastukosken kanava-alueelta rauhoittaa aluetta tieliikenteeltd ja mahdollistaa alu-
een kehittdmisen vesiliikennetté ajatellen.

4.2.4 Vaikutukset maankaytt6on

Uuden tielinjan ja siltapaikan lahipiirissa ei ole asuintaloja. Liikenteen asutukselle aiheuttamat hai-
tat vahentyvat syrjdan jdévan tien varrella.

Kantatien varrella sijaitsevan grillikioskin asiakaspohja pienenee, kun kantatien suuntainen ohikul-
kulilkenne jaa pois.
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Lastukosken kanavan ympéristd ja virkistyskalastusalue rauhoittuvat tieliikenteeltd. Tdéma avaa
alueelle uusia kehittdmismahdollisuuksia. Koskikalastusalueen kayttd helpottuu ja turvallisuus
paranee merkittavasti, kun nykyiset sillat jaavat pelk&stédén kevyen liikenteen kayttéon.

Uusi tie- ja siltavaraus rajoittavat rakentamista Lastuvirran molemmin puolin, kun rakentaminen
estyy tievarauksen lahipiirissa ja melualueella. Tievaraus ei estd metsatalouden harjoittamista.

Toteutuessaan uusi tie vie maapohjaa ja jakaa tiluksia. Uusi tielinja aiheuttaa estevaikutusta, mut-
ta kulkuyhteys Lastuvirran molemmilla rannoilla voidaan sdilyttda rakentamalla silta riittdvén ava-
raksi. Toisaalta syrjdan jadvén kantatieosuuden estevaikutus véhenee oleellisesti.

Lastuvirran itdrannalla olevat venevalkamavaraukset voidaan toistaiseksi pitda tievarauksen alu-
eella. Niiden osalta tilanne ratkaistaan hankkeen seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Eri tielinja- tai sillankorkeusvaihtoehdoilla ei ole merkittdvaa ero maankayttévaikutusten kannalta.

4.2.5 Meluvaikutukset

Ympéristémelun kuvaamiseen kdytetdan keskidanitasoa LAeq (ekvivalenttitaso), jossa hetkittaiset
adnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet on painotettu korvan herk-
kyyttd vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalakiin liittyen on annettu valtioneuvoston
paatds (993/92), jossa on esitetty yleiset melutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvot on
tarkoitettu kdytettdvaksi kaavoituksessa, rakentamisessa ja tiensuunnittelussa.

Taulukko 4-5  Valtioneuvoston péaétéksen (993/1992) mukaiset melutasojen ohjearvot.

Melutasojen A-painotetut ohjearvot ulkona paiva- ja yéaikaan Laeq dB Laeq dB

klo 7-22 klo 22-7
Asumiseen kaytettavat alueet 55 50
Virkistysalueet taajamissa ja niiden valittémassa ldheisyydessa 55 50
Hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet 55 50
Uudet asuinalueet, virkistysalueet, hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet 55 45
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, taajamien ulkopuoliset 45 40
virkistys- ja luonnonsuojelualueet

Hankkeen meluvaikutukset on selvitetty Datakustik Cadna 4.0 -mallinnusohjelmalla, joka pohjau-
tuu yhteispohjoismaisiin teollisuus- ja liikennemelun laskentamalleihin. Lastuvirran ranta-alueella
kaytdssa on ollut tarkka maastomalli, mutta muualla mallinnus perustuu Maanmittauslaitoksen
maastomallin korkeustietoihin. Tarkastelussa on laskettu paivaajan klo 7 - 22 melutasot.

Melutarkastelut on tehty nykyiselle tieverkolle seka tielinjalla 1 alikulkukorkeudeltaan 8 m (A) ja 4,3
m (B) vaihtoehdoille. Tielinja 2 eroaa niin vahan tielinjasta 1, ettd meluvaikutusten suhteen vaihto-
ehdoilla ei ole oleellisia eroja.

Melutarkastelut on tehty sekd vuoden 2010 liikennemaarilla ettd vuoden 2040 ennustetilanteessa.
Nykyisella kantatiella on kaytetty 60...100 km/h -nopeuksia nykyisten nopeusrajoitusten mukaises-
ti. Uudella kantatielinjalla nopeutena on kaytetty 80...100 km/h.

Uudella sillalla on laskennassa kaytetty 1,2 metrin korkuista melukaidetta.

Melukéyrat eri vaihtoehdoissa on esitetty liitteessé 2. Nykyiselldén kantatien 75 varrella on useita
asuintaloja, joilla pédivaajan ohjemeluarvo 55 dBA ylittyy. Uuden tielinjan tai sillan valittémassa
l&heisyydessa ei ole asuintaloja, joilla ohjemeluarvo ylittyisi. Uuden sillan my6té liikkenne sivuun
jaavalla nykyiselld kantatiella oleellisesti védhenee, jolloin melutilanne paranee eikd ohjemelutason
ylityksia enaa ole.
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Uuden sillan korkeudella ei ole merkittdvaa vaikutusta melualueen laajuuteen. Alikulkukorkeudel-
taan 8 metrin siltavaihtoehdossa yli 50 dBA:n melualue jaa hieman suppeammaksi kuin matala-
massa 4,3 metrin sillassa. Tdma johtuu siitd, ettd matalammalta sillalta daniaallot p&&sevat heijas-
tumaan vesipinnasta, kun korkeammalta sillalta ne suuntautuvat ylemmas ja heijastukset jaavat
vahaisemmiksi. Laskennassa vesisté on oletettu kovaksi pinnaksi, jolloin melun vaimenemista ei
absorption takia tapahdu.

Melun kannalta vaihtoehdot ovat kuitenkin hyvin samanarvoisia ja asutuksen kannalta melutilanne
paranee nykyiseen verrattuna. Liikennem&éran vuoteen 2040 ennustetulla kasvulla ei ole suurta
vaikutusta melutasoon.

4.2.6 Vaikutukset luonnonymparistéon

Tielinjavaihtoehto Ve 1 sivuaa liito-oravan elinaluetta noin 60 metrin matkalla Lastuvirran itdrannal-
la. Vaihtoehtoon Ve 2 liittyva rinnakkaistie- ja littymajarjestely tielinjan pohjoispdassa puolestaan
kulkee paikallisesti arvokkaan kotkansiipilehdon poikki. Muilta osin tielinjavaihtoehdoilla ei ole
merkittavia vaikutuksia arvokkaisiin luontokohteisiin.

Naiden luontoinventoinnin yhteydessa todettujen haittojen vélttdmiseksi suunnitelmassa viimeistel-
tya tielinjaa ja siltapaikkaa on hieman muutettu tarkasteltuihin vaihtoehtoihin verrattuna.

Sillan rakentamisaikainen vesistdn sameneminen lienee hallittavissa. Pohjan ominaisuuksia ei ole
tadssa vaiheessa tarkemmin selvitetty, mutta haitat jaanevéat suhteellisen pieniksi. Tdssa suhteessa
eri tielinjavaihtoehdoilla ei liene merkittavaa eroa.

4.2.7 Maisemavaikutukset

Uudesta sillasta tulee maisemaa hallitseva elementti. Silta ei kuitenkaan ndy kovin moneen ranta-
asumukseen. Kapean vesistén suunnassa silta ei ndy kovin kauaksi ja Lastuvirran rannat ovat niin
korkeat, ettei korkeampikaan silta ndy sivusuunnassa etaalle.

Korkeammassa vaihtoehdossa silta on tarpeen tehda pitkédna, koska muutoin l&nsirannalle tulee
massiivinen penger. Matala siltavaihtoehto sopeutuu maisemaan hieman korkeaa siltaa parem-
min, mutta ero ei ole kovin merkittava.

Uudelta sillalta avautuu molemmissa vaihtoehdoissa hyva nakéala vesistoon.

4.3 Vaihtoehdon valinta

Suunnittelun loppuvaiheen luontoinventoinnissa tehdyn liito-oravahavainnon vuoksi suunnitelmaan
viimeisteltya tielinjaa ja siltapaikkaa on hieman muutettu (kuva 4-8). Tielinjan l&nsiosa ja siltapaik-
ka ovat hyvin lahelld vaihtoehdon Ve 1 mukaista linjaa, mutta pohjoispaassa uusi tielinja on viety
noin 500 metrin matkalla nykyisen kantatien itdpuolelle, jolloin liito-oravan elinpiirin kohdalla tielinja
saadaan nykyisen tien kohdalle. Kaytetty kaarresdde R=780 m on samansuuruinen kuin vaihtoeh-
dossa Ve 1 ja tayttaa hyvin 80 km/h-nopeustavoitteen.

Koska sillan alikulkukorkeudella ei ole merkitystd kaavavarauksen laajuuden kannalta, jatetaan
sillan korkeus téssad vaiheessa auki ja ratkaistaan mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Ensisijai-
sena pidetdan 8 metrin alikulkukorkeutta, joka mahdollistaa kookkaampien alusten liikennéinnin.
Korkeampi silta ei ole ratkaisevasti kalliimpi, Lastuvirran korkearantaisessa maastossa maisema-
vaikutuksissa ei ole oleellisia eroja eivatka meluvaikutuksetkaan juuri eroa eri siltavaihtoehdoissa.

Kevyen liikenteen yhteys jarjestetdan syrjaan jddvén nykyisen kantatien kautta. Kanava-alueella
tarvitaan vesistonylitysmahdollisuus ja asutus on nykyisen tien varrella, joten ratkaisu on toiminnal-
lisesti hyva. Mikali alikulkukorkeus nostetaan 8 metriin, kantatien nykyisen kanavasillan paikalle
tehdaan uusi korkea kevyen liikenteen silta. Matalammassa siltavaihtoehdossa nykyiset kantatie-
sillat jatetdan sellaisenaan kevyen liikenteen kayttéon. Uudella sillalla ei varauduta kevyen liiken-
teen vaylaan.
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Kuva 4-8. Liito-oravareviirihavainnon vuoksi tielinjan sijaintia muutettiin siten, ettéd se liito-oravametsikén

kohdalla kulkee nykyisen tien paikalla. Tielinjan etelédp&éssé ja Lastuvirran siltapaikalla viimeis-
teltava tielinja (kuvassa siniselld) on hyvin lahelld vaihtoehtoa 1.

5 Tie- ja siltasuunnitelma

Tie- ja siltasuunnitelmat on esitetty liitteiden 3 ja 4 piirustuksissa.

5.1  Liikenteelliset ja tekniset ratkaisut

5.1.1 Mitoitus ja tekniset ratkaisut

Uuden kantatieosuuden kokonaispituus siltoineen on 1,4 kilometrid. Mitoitusnopeutena on kaytetty
80 km/h.

Uusittavan tieosuuden poikkileikkaus on 9/7 metria, jolloin ajoradan leveys on 7,0 metria ja mo-
lemmin puolin on 1,0 m leveét pientareet. Vaikka nykyinen kantatien 75 poikkileikkaus on ka-
peampi, uudella tieosuudella on varauduttu uusien ohjeiden mukaiseen poikkileikkaukseen.
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Kuva 5-1. Tien poikkileikkaus.

5.1.2 Tieverkolliset ratkaisut ja hallinnolliset muutokset

Syrjaén jdava Lastuvirran itdpuolinen osuus kantatiestd muutetaan osaksi Vendanahon - Lastu-
kosken maantietd 5701, joka liitetd&n kantatiehen 75 uuden sillan pohjoispuolella. Syrjaén jaavéan
kantatien ja maantien 5701 liittym& muutetaan siten, ettd uusi maantie 5701 on paasuunta.

Kevyen liikenteen yhteys jarjestetaan siten, ettéd syrjdan jdava nykyinen kantatie muutetaan kevy-
en liikenteen vaylaksi maantien 5701 lansipuolelle jaavaltéd osaltaan. Lastuvirran lansipuoliselta
osalta kevyen likkenteen vaylélla sallitaan kiinteistdille ajo, jolloin yhteydet Lastuvirran lansipuolisiin
kiinteist6ihin hoidetaan tata kautta. Lastukosken silloilla kielletdan ajoneuvoliikenne kunnossapito-
kalustoa lukuun ottamatta.

Mikali uusi silta rakennetaan 8 metrin alikulkukorkeuteen, Lastukosken kanavauoman yli rakenne-
taan uusi vastaavan korkuinen kevyen liikenteen silta. Matalammassa 4,3 metrin alikulkukorkeus-
vaihtoehdossa nykyinen kanavasilta toimii kevyen lilkenteen siltana.

5.1.3 Sillat

Uuden sillan alikulkukorkeus jatetdan tdssd vaiheessa auki. Kaavavaraus tehdaan siten, ettd se
mahdollistaa alikulkukorkeudeltaan sek& 8 metrin ettd 4,3 metrin sillat. Ensisijaisena pidetdan kui-
tenkin korkeampaa siltaa.

Rakenteeltaan silta on jatkuva terabetonikantinen teraspalkkisilta. Sillan hyoétyleveys on 9,5 metria.
Talldin reunakaidelinja jatkuu yhtendisena tielta sillalle.Silta sijoittuu jatkuvalle sateeltddn R=780 m
kaarelle ja tehdaan yksipuolisella kallistuksella.

Alikulkukorkeudeltaan 8 metrin kantatiesillan kokonaispituus on 255 metria. Jannemitat ovat
37+41+41+41+41+37 metrid. L&nsirannalla siltaa on jatkettu yhden jdnneaukon verran mantereen
paalle, jolloin valtetddn massiivinen maapenger ja saadaan rannan suunnassa valja kulkumahdol-
lisuus. Tien suunnassa silta sijoittuu loivaan koveraan taitteeseen (S=14 000), jolloin nakemat
saadaan hyviksi.

Korkean sillan vaihtoehdossa nykyisen kantatien kanavasillan perustuksille tehddén uusi kevyen
likenteen silta, jonka alikulkukorkeus on 8 metria.

Alikulkukorkeudeltaan 4,3 metrin kantatiesillan kokonaispituus on 192 metria. Jannemitat ovat
33+37+37+37+33 metrid. Tien suunnassa silta sijoittuu koveraan taitteeseen (S=7 000), jolloin
nakemat saadaan hyviksi.

Siltojen alustavat paépiirustukset on esitetty liitteessé 4. Siltojen havainnekuvat on esitetty edella
luvussa 4.
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5.2 Kustannukset

Rakennuskustannukset on arvioitu yksikkéhintoja kayttden. Uuden kantatiesillan kustannuksia
arvioitaessa on hyddynnetty vastaavanlaisten muualle tehtyjen siltojen toteutuneita kustannuksia.

Tiekustannukset on arvioitu Rapal-hankeosalaskentaa kayttden metrihintojen perusteella.

Hankkeen, jossa Lastuvirran sillan alikulkukorkeus on 8 metrid, kustannusarvio on 4,6 milj. € (tau-
lukko 5-1). Mikéli sillassa tyydytdan nykyiseen 4,3 metrin alikulkukorkeuteen, kustannusarvio on
3,3 milj. €. Korkeampi silta on tarpeen tehdd matalampaa siltaa pidempén4, jolloin véltetdan mas-
siivinen maapenger lansirannalla. Lisaksi kustannusero johtuu 8 metrin alikulkukorkeuden edellyt-
tdmasté uudesta kevyen liikenteen sillasta nykyisen kanavasillan paikalla.

Taulukko 5-1  Hankkeen kustannusarvio vuoden 2011 hintatasossa (MAKU=130, 2005=100).

Kustannusarvio (MAKU=130, 2005=100)

Sillan alikulkukorkeus
Hankeosa 8m 43m
Uusi kantatielinja n. 1400 m 840 000 € 840 000 €
Maantien 5701 muutokset n. 300 m 90 000 € 90 000 €
Uusi Lastuvirran silta 3300 000 € 2400000 €
Kevyen liikenteen silta nykyisen kanavasillan paikalle 400 000 € -
Kustannukset yhteensa 4 630 000 € 3 330 000€

Kunnossapidettéava kantatien 75 ja maantien 5701 yhteispituus lisdantyy noin 400 metrilld. Lisaksi
tulee uutta kunnossapidettavaa kevyen liikkenteen vaylda/rinnakkaistietd noin 500 metria. Kunnos-
sapitokustannusten arvioidaan lisdantyvan noin 1000 €/vuosi.

6 Vaikutukset

6.1 Vaikutukset tieliikenteeseen

Uusi tielinja lyhentdd ajomatkaa kantatien suunnassa noin 370 metria. Ajomatka suunnassa Nilsia
- Sdyneinen pitenee noin 570 metrid, mutta tdma liikennevirta on huomattavasti kantatien suuntaa
pienempi.

Kantatielinjaus mahdollistaa 80 km/h -nopeustason, jolloin mikd matkan lyhenemisen liséksi vai-
kuttaa ajoajan pienentymiseen. Nykyisella tielld siltojen ja niiden itdpuolisen jyrkdn mutkan vaati-
mat ajonopeuden pudottaminen ja vaihteiden vaihtamistarve jaavat pois, mika parantaa erityisesti
raskaan liikenteen ajomukavuutta ja véhentda melua.

Kevyen liikenteen olosuhteet parantuvat, kun syrjaan jaava tie ja sillat tulevat kevyen liikenteen
kayttéon.

Matkat kantatien 75 linja-autopysékeille pitenevat paéosalle asutusta.

Liikenneturvallisuus paranee kapean sillan ja jyrkdssad mutkassa sijaitsevan maantieliittyméan jaa-
dessa pois. Onnettomuusvdhenemaksi arvioidaan 0,01 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa
(-14 %).
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6.2 Vaikutukset maankayttd6on ja kiinteistoihin

Uuden tielinjan tai siltapaikan lahipiirissé ei ole asuintaloja. Asutus on keskittynyt nykyisen kanta-
tien varteen, missa haitat vdhenevét tuntuvasti liikenteen siirtyessa uudelle tielinjalle. Grillikioski
Lastubuodin potentiaalinen asiakasmaara pienenee ohikulkevan liikkenteen véhentyessa.

Lastukosken kanavamiljéd ja virkistyskalastusalue rauhoittuvat ajoneuvoliikenteen jaddesséa pois.
Alueen kehittdmismahdollisuudet parantuvat tien aiheuttaman estevaikutuksen poistuessa.

Tievaraus estaa rakentamisen uuden tielinjan lahialueella, mutta ei estéd metsatalouden harjoitta-
mista. Toteutuessaan uusi tielinja vie maapohjaa ja jakaa tiluksia.

Venevalkamapaikat Lastuvirran itdrannalla on tarpeen sovittaa uuden tievarauksen ja siltaratkai-
sun mukaisiksi.

6.3 Meluvaikutukset

Nykyiselldan kantatien 75 varrella on useita asuintaloja, joilla paivéajan ohjemeluarvo 55 dBA vylit-
tyy. Uuden tielinjan tai sillan valitttmassa laheisyydessa ei ole asuintaloja, joilla ohjemeluarvo
ylittyisi. Uuden sillan myéta liikenne sivuun jéévalla nykyiselld kantatielld oleellisesti véahenee, jol-
loin melutilanne paranee eiké ohjemelutason ylityksia enda ole.

6.4 Vaikutukset vesiliikenteeseen

Alikulkukorkeudeltaan 8 metrin siltavaihtoehto mahdollistaa kookkaampien alusten kulun Lastu-
kosken kautta.

Kanava-alueen ymparist6 rauhoittuu tieliikenteelta.

6.5 Maisemavaikutukset

Uusi silta on uusi elementti maisemassa. Lastuvirran rannat ovat niin korkeat, etta tien tasausta ei
sillan vuoksi tarvitse nostaa eika penkereistd muodostu massiivisia. Lansirannalla siltaa jatketaan
siten, ettd maapenger jaa suhteellisen lyhyeksi ja matalaksi, ja kulku rannan suunnassa on valjaa.

Vaikka uusi silta ei ndy kovin kauas vesistén suunnassa, muutos ldhialueella on merkittava.

6.6 Ymparistévaikutukset

6.6.1 Liikenteen paastot

Muutoksia liikkenteen paéastdissd on tarkasteltu IVAR-laskentaohjelmalla. Uusi tielinja vahentaa
paastoja, mika perustuu liikkennesuoritteen pienentymiseen seké nykyisella tiella tapahtuvien jarru-
tusten ja kiihdytysten poisjaantiin.

Taulukko 6-1.  Muutokset liikenteen p&éstéissa.

Paastot (t/vuosi) Nykyverkko | Uusi verkko Muutos
Typen oksidit NOy (tn/vuosi) 1,14 0,78 -0,33
Hiilivedyt HC (tn/vuosi) 0,40 0,28 -0,12
Hiilimonoksidi CO (tn/vuosi) 2,28 1,57 -0,71
Hiukkaset (tn/vuosi) 0,03 0,02 -0,01
Hiilidoksidi CO» (1000 tn/v) 0,23 0,15 -0,08
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6.6.2 Luonnonymparisto

Uudelle tielinjalle tai sen laheisyyteen ei sijoitu pohjavesialueita, Natura 2000 -kohteita tai suojeltu-
ja kohteita. Lastuvirran itdrannalla havaitun liito-oravareviirin ja paikallisesti arvokkaan kotkansiipi-
lehdon kohdalla uusi tielinja kulkee niiden valitse nykyisen kantatien kohdalla, jolloin haittavaiku-
tukset on minimoitu.

Sillan rakentamisaikainen vesistén sameneminen lienee hallittavissa. Pohjan ominaisuuksia ei ole
tédssa vaiheessa tarkemmin selvitetty, mutta haitat jaénevéat suhteellisen pieniksi.

6.7 Liikennetalous ja hankkeen kannattavuus

Muutoksia liikenteen ja tienpidon kustannuksissa on tarkasteltu IVAR-ohjelmalla. Liikenteen ajo-
kustannuksia lasketaan saatavan 163 000 € s&astd vuodessa (-35 %), josta noin puolet on aika-
kustannussaastéja. Kunnossapitokustannusten lasketaan hieman kasvavan 1000 €/v lisdantyvan
tiepituuden vuoksi.

Taulukko 6-2. Muutokset liikenteen ja tienpidon kustannuksissa vuoden 2011 tilanteessa.

Kustannusera Nykyverkko | Uusi verkko Muutos
Ajokustannukset (milj. euro/v) 0,460 0,296 -0,163
Aikakustannukset (milj. euro/v) 0,266 0,179 -0,087
- kevyet 0,208 0,137 -0,071
- raskaat ja yhdistelmat 0,058 0,042 -0,002
Ajoneuvokust. (milj. euro/v) 0,112 0,074 -0,038
- kevyet 0,066 0,041 -0,025
- raskaat ja yhdistelmat 0,046 0,032 -0,008
Onnettomuuskust. (milj. euro/v) 0,072 0,037 -0,035
Ympéristékust. (milj. euro/v) 0,010 0,007 -0,004
- paastdkustannukset 0,010 0,007 -0,003
- melukustannukset 0,000 0,000 0,000
Kunnossapitokust. (milj. euro/v) 0,008 0,009 0,001

Hankkeen kannattavuus

Vertaamalla hankkeen rahamaéraisia tai rahamaaraisiksi muutettuja hydtyja hankkeen investointi-
kustannuksiin ja yll&pitokustannusten muutokseen kuvataan hankkeen yhteiskuntataloudellista
kannattavuutta.

Hankkeesta 30 vuoden ajalta (vuodet 2011 - 41) saatavat ja perusvuoteen 2011 diskontatut (dis-
konttokorko 5 %) hyddyt ovat 2,7 milj €. Investointikustannukset ovat alikulkukorkeudeltaan 8 met-
rin siltavaihtoehdossa 4,63 milj. € ja 4,3 metrin siltavaihtoehdossa 3,33 milj. €. Kun laskelmissa
otetaan huomioon investointikustannusten rakennusaikaiset korot, saadaan taulukon 6-3 mukaiset
kannattavuuden tunnusluvut.

Taulukko 6-3. Hankkeen kannattavuus eri sillankorkeusvaihtoehdoissa.

Sillan alikulkukorkeus
Hankkeen kannattavuus 8m 4,3 m
Hyotykustannussuhde H/K 0,57 0,79
Ensimmaisen vuoden tuottoaste 3,4 % 4,7 %

Vaikka hankkeella saadaan selvia liikkennetaloudellisia saast6ja, ne eivat riitd kattamaan rakenta-
miskustannuksia eikd hanke ei ole nailld mittareilla kannattava. Hyédyt ovat kummassakin vaihto-
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ehdossa samansuuruiset, joten korkeamman sillan kannattavuus jaa heikommaksi kallimman
hinnan vuoksi. Hankkeen toteuttamista arvioitaessa kannattavuuden ohella on tarpeen arvioida
toiminnallisuuteen ja maankayttddn liittyvid nékdkohtia.

6.8 Riskiarviointi

Hankkeeseen liittyvia riskejé voidaan ryhmitella:

- hankkeen rahoitukseen ja toteuttamismahdollisuuksiin liittyvat riskit
- hankkeen toteutettavuuteen ja kustannuksiin liittyvat riskit
- ymparistéon ja muihin hankkeen reunaehtoihin liittyvat riskit.

Vaikka hanke on osapuilleen kannattava, sen rahoittaminen nykyisella tienpidon rahoitustasolla on
vaikeaa. Riskina on, ettd hanke jaa kokonaan toteuttamatta. Tall6in kaavavaraus uutta siltaa var-
ten on turha. Toisaalta kaavavarauksesta aiheutuvat haitat ovat melko vahaisia.

Hanke perustuu nykyisen tien ja siltapaikan ongelmallisuuteen eikd hankkeen kannattavuus riipu
juurikaan maltillisen liikkenne-ennusteen toteutumisesta, joten liikenne-ennusteeseen liittyva riski
on vahéinen. Samasta syystd mydskdan vesilikenteen kehittymiselld ei ole suurta merkitysta
hankkeen tarpeellisuuteen tai kannattavuuteen. Kustannusero alikulkukorkeudeltaan erilaisten
siltojen valilld on pieni, joten kookkaampien alusten jddminen tulematta ei ole suuri riski, vaikka
silta rakennetaan korkeampana.

Tiedot maapera- ja perustamisolosuhteista sillan kohdalla ovat véhaiset eikd maaperatutkimuksia
ole katsottu tdssa suunnitteluvaiheessa aiheellisiksi. Sillan perustamiskustannukset ovat suurin
hankkeen kustannusarvioon sisaltyva riski. Markkinatilanteen kehittyminen vaikuttaa siltaraken-
teen valintaan (terassilta/betonisilta) ja néilta osin tilanne on tarpeen tarkistaa seuraavissa suunnit-
teluvaiheissa.

Luonnonympéristéon ja hankkeen reunaehtoihin vaikuttava riski on mm. liito-oravapopulaation
levidminen tai siirtyminen tielinjan muille alueille.

7 Aluevaraus ranta-asemakaavassa

Tekeilld olevaan Lastuvirran ranta-asemakaavaan tehtavasta tievarauksesta on suunnittelutyén
kuluessa neuvoteltu kaavoittajan ja Nilsidn kaupungin edustajien kanssa.

Uudelle tielinjalle ja sillalle tehd&an kaavaan katkoviivalla ohjeellinen maantiealueen varaus (LT)
maa- ja metséatalousalueeksi osoitettavalle alueelle. Maantievaraus tehdaan alikulkukorkeudeltaan
8 metrin sillan mukaan, jolloin myds matalampi silta on mahdollinen varauksen puitteissa. Varaus
esitetdan tehtavéaksi 30 metrid tien keskilinjan molemmin puolin, jolloin tielinjan suhteen jaad mah-
dollisuus hienosaatéén myéhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Nykyinen kantatiealue jda kaavan ulkopuolelle eiké tarvitse kaavassa merkintaa. Liittyma- ja muut
rajoitukset on kuitenkin tarpeen pitéd& nykyisen tien osalta voimassa, kunnes uusi silta on toteutet-
tu.

Venevalkamavaraukset Lastuvirran rannalla voidaan tarvittaessa osoittaa uuden LT-varauksen
kohdalle. Ne voitaneen sijoittaa tarvittaessa uuden sillan alle, mutta taltd osin ratkaisut jdavat
my6éhemmissa suunnitteluvaiheissa tehtaviksi.
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8 Jatkotoimenpiteet

Pohjois-Savon ELY-keskus ldhettdd aluevaraussuunnitelman lausunnolle mm. Nilsi&n kaupungille,
Liikennevirastolle, Pohjois-Savon liitolle, Lastuvirran Kylat ry:lle sekd mahdollisille muille sidos-
ryhmille. Lausunnot saatuaan ELY-keskus tekee asiasta jatkotoimenpidep&atdksen, jossa tode-
taan suunnitelman keskeinen siséaltd, saatu palaute, paatdés kaavavarauksesta, otetaan kantaa
jatkosuunnittelun tarpeellisuuteen seka tehdaan hankeohjelmointia koskevat suositukset.

ELY-keskus vaikuttaa siihen, ettd kaavavaraus otetaan huomioon tekeilld olevassa ranta-asema-
kaavassa ja mahdollisissa mydhemmissa kaavahankkeissa.

Suunnitelman perusteella ELY-keskukselle ei synny oikeuksia tai velvollisuuksia, vaan ne toteutu-
vat kaavavarausten kautta.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskuksen julkaisuja 10/2011
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RAMBOLL FINLAND OY
KT 75 LASTUKOSKEN ESISELVITYS

1 JOHDANTO

Kantatien 75 esiselvityksen tavoitteena on tutkia vaihtoehtoiset ratkaisut kan-
tatien 75 oikaisemiseksi Nilsian Lastukosken kohdalla. Suunnitelmassa hae-
taan sopivaa siltapaikkaa tarvittavine tie-, liittyma- ja kevyen liikenteen jar-
jestelyineen. UPM-Kymmenen toimesta Lastuvirran alueella on tekeilla ranta-
asemakaava, jossa mm. pyritéan osoittamaan rakennuspaikkoja Lastuvirran
rannalle. Kaavaa varten on tarpeen selvittdaa uusi tie- ja siltavaraus kantatien
75 parantamista varten. Tama luontoselvitys liittyy edelld mainittuun suunnit-
teluun. Tavoitteena on, ettd linjojen suunnittelussa ja toteutuksessa voidaan
huomioida luonnonsuojelun kannalta arvokkaiden alueiden ja luontotyyppien
sekd kasvistolle ja eldimistélle tarkeiden alueiden ominaispiirteiden sailymi-
nen. Selvitysty6n tuloksia voidaan hyddyntéda hankkeen ymparistovaikutus-
tarkastelussa.

Selvityksen laati FCG Finnish Consulting Group Oy:n Kuopion toimistosta bio-
logi, FM Minna Eskelinen.

2 SUUNNITTELUALUE
Suunnittelualue kattaa Siilinjarvi-Nurmes kantatien 75 runsaan kilometrin

matkalla nykyisen Lastukosken sillan molemmin puolin (kuva 1). Suunnittelu-
alueeseen sisaltyy kaksi tielinja- ja siltavaihtoehtoa liittymineen.

-uJ,: -.I. ) : T_"|

i
i
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3 TUTKIMUSMENETELMAT JA KAYTETYT TIEDONLAHTEET

3.1 Tyon toteuttaminen

Luonnonymparistén nykytila selvitettiin maastokdynnilla 30.5.2011. Alueelta
selvitettiin kasvillisuuden ja maiseman yleiskuvaa seka luonnonsuojelullisesti
ja luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat kohteet. Ty sisaltaa myods
liito-oravaselvityksen. Taman jalkeen selvitys tydstettiin kartoille ja raportiksi.

Ty6 perustuu arvokkaiden luontokohteiden inventointiin, jossa selvitetaan
mm. luonnonsuojelulain (LSL 29 §), metsdlain (Metsal 10 §) ja vesilain (VL 1
luku 158 ja 17a §) suojeltujen luontotyyppien esiintyminen alueella. Eri luon-
totyypeilta ja arvokkailta luontokohteilta kerattiin tietoa mm. puustosta, lajis-
tosta seka uhanalaisesta lajistosta. Lisdksi arvioitiin alueiden luonnontilaisuut-
ta. Kasvillisuustyypit maéaaritettiin Toivosen ja Leivon! laatiman luokituksen
mukaan.

Maastossa eri tielinjavaihtoehdot kuljettiin kavellen. Kaytanndssa inventointi
kasittaa koko suunnittelualueen (kuva 1). Linnustotiedot ja muut eldaimistotie-
dot seka uhanalaisten lajien esiintymatiedot pohjautuvat olemassa olevaan
aineistoon seka maastossa tehtyihin havaintoihin.

Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeista selvitettiin liito-oravan esiintymista alu-
eella. Liito-oravaselvityksessa tarkastettiin lajille soveliaat metsaalueet, joita
selvitysalueella ovat puronvarsimetsat seka yleensdkin varttuneet ja vanhat
kuusi-, kuusiseka- ja lehtipuusekametsat. Liito-oravan lepaily-, ruokailu- ja li-
saantymispuun tunnistaminen tapahtui papanoiden perusteella. Puut, joiden
alta l0ydettiin liito-oravan papanoita, on luokiteltu joko papanapuiksi tai revii-
ripuiksi. Papanapuiden alta on |Idydetty liito-oravan papanoita alle 50 kappa-
letta, reviiripuiden alta yli 50 kappaletta. Puun rinnankorkeuslapimitta mitat-
tiin ja katsottiin, onko puussa koloja tai risupesia.

Liito-oravan elinpiirit/elinalueet koostuvat lisaéantymis-, ruokailu- ja lilkkumis-
alueista. Liito-oravan lisdaantymispaikka /-alue on alue, jolla naaras pystyy
viettamaan talven ja saamaan poikasia kevaalla. Pesdapaikka on liito-oravan
kulloinkin kayttama pesapuu, joka voi olla kolopuu tai puu, jossa on risupesa.
Papanat antavat ainoastaan tietoa lajin esiintymisestd alueella, joten niiden
perusteella ei pysty maarittamaan eldinten maaraa tai niiden elinpiirien laa-
juutta. Elinalueet on rajattu paaosin puustollisten ominaisuuksien perusteella.
Elinalueiden ja ruokailualueiden rajaukset ovat tulkintaa.

Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1. Tielinjavaihtoehdot, arvok-
kaat luontokohteet seka uhanalaisten ja harvinaisten lajien esiintymat ilme-
nevat kuvasta 6.

3.2 Lahtoaineisto

Tyon kannalta keskeisimmat |dhteet olivat:

— Ymparistdhallinnon Hertta-ymparistétietojarjestelma (2011)

— Ymparistdhallinnon Elidlajit-tietojarjestelma 21.5.2010 (Suomen ym-
paristokeskus)

— Lastukosken ja Nilsidan pohjoisosien ranta-asemakaavan luonto- ja
maisemaselvitys (Eskelinen 2011)

— Kantatie 75 Lastukosken kohdan esiselvitys, luonnos (Ramboll Finland
Oy 2011)

! Toivonen & Leivo 1997
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3.3 Kohteiden arvottaminen

Arvokkaat luontokohteet arvotetaan luontoarvojen perusteella. Kohteiden ar-
votuskriteereind kaytetdaan kohteen edustavuutta, luonnontilaisuutta, harvi-
naisuutta ja uhanalaisuutta, luonnon monimuotoisuutta lajitasolla sekd koh-
teen toiminnallista merkitysta lajistolle. Metsien luonnontilaisuutta arvioitaes-
sa huomioidaan metsan metsahoidollinen tila, lahopuujatkuvuus ja lahopuun
maara seka elavan puuston rakenne ja puulajisuhteet.

Arvoluokitus pohjautuu seuraavaan jaotukseen: kansainvalisesti arvokkaat
kohteet, kansallisesti arvokkaat kohteet, maakunnallisesti ja seudullisesti ar-
vokkaat kohteet, paikallisesti arvokkaat kohteet sekd muut luonnonsuojelulli-
sesti arvokkaat kohteet. Vesilain luontotyypit arvotetaan tapauskohtaisesti.

Kansainvélisesti arvokkaat kohteet. Ryhmaan kuuluvat Natura 2000 -
verkoston alueet, Ramsar -alueet ja kansainvalisesti merkittavat kosteikot ja
lintualueet (IBA-alueet).

Kansallisesti arvokkaat kohteet. Kohteisiin kuuluvat kansallispuistot, luonnon-
puistot, suojeluohjelmien kohteet, eramaa-alueet, koskiensuojelulain mukai-
set vesistot, valtakunnallisten suojeluohjelmien kriteerit tayttdvat kohteet,
kansallisesti tarkeat lintuvesialueet (FINIBA-alueet), kohteet, joilla on luon-
nonsuojelulain luontotyyppeja (LSL 29 §), aarimmaisen ja erittdin uhanalais-
ten sekd vaarantuneiden lajien esiintymispaikat, erityisesti suojeltavien lajien
esiintymispaikat ja muut arvokkaat luonnonsuojelualueet. Lisdéksi kansallisesti
arvokkaisiin kohteisiin kuuluvat valtakunnallisesti arvokkaat perinnemaisemat
ja kulttuurimaisemat.

Maakunnallisesti ja seudullisesti arvokkaat kohteet. Tahan ryhmaan kuuluvat
valtakunnallisissa suojeluohjelmissa maakunnallisesti arvokkaiksi luokitellut
kohteet, seutu- ja maakuntakaavan suojelualuevaraukset, alueellisesti uhan-
alaisten lajien esiintymispaikat ja maakunnallisesti/seudullisesti merkittavat
muut luontokohteet.

Paikallisesti arvokkaat kohteet. Kohteisiin kuuluvat kohteet, joilla on metsalain
erityisen tarkeita elinymparistéja (Metsal 10 §), yleis- ja asemakaavojen suo-
jeluvaraukset, paikallisesti harvinaisten lajien esiintymispaikat seka muut pai-
kallisesti harvinaiset ja edustavat luontokohteet.

Muut luonnonsuojelullisesti arvokkaat kohteet. Kohteet, jotka eivat ole edella
mainituissa luokissa mutta, jotka ovat luonnon monimuotoisuuden sdilymisen
kannalta tarkeitda, esimerkiksi suuret yhtenaiset tavanomaisen luonnon alueet
ja ekologiset kaytavat. Lisdksi tédhan luokkaan kuuluvat luonnonmuistomerkit.

3.4 Uhanalaisuusluokitus

3.4.1 Lajien uhanalaisuus

Tiedot alueen uhanalaisista kasvi- ja eldinlajeista on saatu ymparistohallinnon
uhanalaiset elidlajit —tietojarjestelmasta. Maastoinventoinnin yhteydessa teh-
tiin myds havaintoja uhanalaisista lajeista.

Uhanalaisuusluokitus pohjautuu uusimpaan uhanalaisten lajien seurantatyo-
ryhmén esitykseen?, joka on laadittu Kansainvélisen luonnonsuojeluliiton
IUCN:n uhanalaisuusluokkien ja kriteerien mukaisesti. Tassa mietinndssa
maariteltiin kaikille uhanalaisille lajeille uhanalaisuusluokan lisaksi elinympa-

2 Rassi ym. 2010

Q:\Kuo\P146\P14657_Kt_75_Lastukosken_luontoselvit\Tydaineisto\Kt75_Lastukoski_Luontoselvitys.doc



FCG Finnish Consulting Group Oy Luontoselvitys 4 (13)

Minna Eskelinen

-P14657P001

15.7.2011

ristotyyppi ja uhkatekijat. Uhanalaisia ovat daarimmaisen uhanalaiset (CR),
erittdin uhanalaiset (EN) ja vaarantuneet (VU) lajit. Silmallapidettavat (NT) la-
jit eivat ole uhanalaisia lajeja.

Alueellisesti uhanalaiset lajien osalta uhanalaisuusluokituksen aluejakona kay-
tetdan metsdkasvillisuusvydhykkeita osa-alueineen. Lajit jaetaan kahteen
luokkaan: alueellisesti havinneet (RE) ja alueellisesti uhanalaiset (RT).

3.4.2 Luontotyyppien uhanalaisuus

Luontotyyppien uhanalaisuusluokitus pohjautuu Suomen luontotyyppien
uhanalaisuusarviointiin®. Arviointi auttaa kohdentamaan suojelua, hoitoa, en-
nallistamista, tutkimusta ja seurantaa tarkoituksenmukaisesti. Uhanalaisuu-
den arvioinnissa Suomi on jaettu kahteen osa-alueeseen. Pohjois-Suomi vas-
taa pohjoisboreaalista metsdkasvillisuusvydohyketta ja Etela-Suomi hemi-, ete-
la- ja keskiboreaalista vyohyketta.

Luontotyyppien uhanalaisuuden arvioinnissa kaytetyt uhanalaisuusluokat vas-
taavat paadpiirteissaan lajien uhanalaisuustarkastelussa kaytettyja luokkia.
Uhanalaisia ovat aarimmaisen uhanalaiset (CR), erittdin uhanalaiset (EN) ja
vaarantuneet (VU) luontotyypit. Luontotyypin esiintymiin tai sen keskeisimpiin
laadullisiin piirteisiin kohdistuu aarimmaisen suuri valitén uhka, erittdin suuri
uhka lahitulevaisuudessa tai suuri uhka keskipitkalla aikavalilla havita tarkas-
telualueelta. Uhanalaisten luontotyyppien esiintymia voi uhata pelkastaan laa-
dullinen heikkeneminen.

Luontotyyppi on silmallapidettava (NT), jos sen esiintymat ovat taantuneet tai
se on harvinainen. Sailyvan (LC) luontotyypin esiintymiin ei kohdistu merkit-
tdvaa haviamisen uhkaa keskipitkalld aikavalilla. Luontotyyppi kuuluu luok-
kaan havinnyt (RE), jos sen kaikki esiintymadt ovat havinneet tarkastelualueel-
ta.

4 VESILUONTO

Vesistdja, vesistdalueita ja pohjavesialueita koskevia tietoja on saatu mm.
Pohjois-Savon ympéristdkeskuksen kotisivuilta®. Selvitysalueelle tai sen ldhei-
syyteen ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita.

Selvitysalueen vesistot kuuluvat Vuoksen vesistbalueeseen, Nilsidn reittiin
(04.6) ja Syvarin alueen (04.63) Syvarin lahialueeseen (04.631). Nilsian rei-
tilld jarvet ovat valtaosin pienia ja tummavetisia. Lastuvirta sijaitsee Syvarin
ja Vuotjarven valissa. Lastukosken kanava yhdistaa jarvet.

5 KASVILLISUUS

Selvitysalue sijaitsee etelaboreaalisella kasvillisuusvydhykkeella, Jarvi-
Suomen kasvimaantieteellisella alueella (2b). Selvitysalueen metsdt vaihtele-
vat kuivahkoista kankaista reheviin lehtoihin. Puustossa vaihtelevat varttu-
neet ja nuoret metsdakuviot seka taimikot.

Lastukosken lansipuolella tielinjan eteldosassa on hakattua aluetta seka puo-
lukkatyypin (VT) kuivahkoa mantykangasta seka vaihtelevasti mustikkatyypin
(MT) tuoreita ja kaenkaali-mustikkatyypin (OMT) lehtomaisia havupuu-, kuu-

3 Raunio ym. 2008a, 2008b

4 www.ymparisto.fi; Ympéristdhallinnon Hertta-ympaéristétietojarjestelma 2011
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si- ja koivukankaita. Rehevinta kasvillisuus on Lastukosken rinne- ja ranta-
metsissa. Tihedpuustoiset, tasaikdiset, rinnemetsat ovat paaosin kaenkaali-
oravanmarjatyypin (OMaT) tuoretta kuusilehtoa, jossa on saniaistyypin lehto-
laikkuja. Lastuvirran rannalla on pienialainen harmaaleppalehto, joka on sani-
aistyypin (FT) kosteaa lehtoa. Kasvillisuudessa on kulttuurivaikutteisuutta.
Kenttdkerroksen tyypillisia lajeja ovat kdenkaali, soreahiirenporras, met-
saimarre, metsaalvejuuri, vadelma, metsakurjenpolvi, metsamansikka, puna-

ailakki, mesiangervo ja nurmilauha. Vaateliaampaan lehtolajistoon kuuluu su-
denmarja.

s ,'-IJJ e ek

: & - y e et i Uy S
Lastukosken lansirinteen metsat ovat tasaikaista kuusilehtoa.

Kuva 3.
Rantapuuston ja —pensaston muodostavat harmaaleppa, kuusi, korpipaatsa-
ma ja pajut. Tielinjavaihtoehtojen eteldpuolella rantametsat ovat tulvavaikut-

teiset. Suunniteltu silta ylittda Lastuvirran pohjois-etelasuunnassa sijoittuen
lansirannalla niemen kohdalle. Niemi on varttunutta mdntykangasta.
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Kuva 4. Uusi silta kulkee Lastuvirran lansirannalla niemen kautta. Itaran-
nan metsat ovat kuusivaltaiset.

Lastukosken itapuolella tielinjan alle jaavat rantaan rajoittuvat metsat ovat
mustikkatyypin (MT) tuoreita kankaita, joiden puuston muodostavat madnty ja
kuusi. Alueella on myds kuusitaimikkoa ja nuorta koivuvaltaista metsaa. Kan-
tatien molemmin puolin on puronvarsilehtoa. Kantatien etelapuolella tielinja-
vaihtoehto Ve 1 sijoittuu saniaistyypin (FT) kosteaan puronvarsilehtoon. Leh-
toa reunustavat pohjoisessa kdenkaali-mustikkatyypin (OMT) lehtomaiset ja
mustikkatyypin tuoreet kuusikankaat. Kantatien pohjoispuolella tielinjavaih-
toehdon Ve 2 liittyma ylittda kotkansiipivaltaisen saniaistyypin (MatT) kostean
havu-lehtipuulehdon. Lehtojen kenttékerroksen tyypillisia lajeja ovat soreahii-
renporras, metsdimarre, korpi-imarre, mesiangervo, metsakorte, ronsyleinikki
ja kaenkaali. Vaateliaampaan lehtolajistoon kuuluu lehtotesma.

-‘-:

Kuva 5. Lastuvirran itarannalla on tuoreita havupuukankaita.
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6 ELAIMISTO

Alueen nisakaslajistoon kuuluvat mm. hirvi, orava ja liito-orava. Metsien pe-
simalinnustoon kuuluu pddosin yleisia havu- ja lehtimetsien lintulajeja kuten
peippo, pajulintu, rakattirastas, punakylkirastas, lehtokurppa ja varis. Huo-
mionarvoisia lajeja ovat sirittdja tiltaltti ja teeri. Lastuvirran vesilinnustoon
kuuluvat sinisorsa ja kalatiira. Varhain kevaalla sulava Lastukosken alavirta
kerda muuttavia vesilintuja levahtamaan. Koskella nédhdaan kevaisin musta-
ja harkalintuja, kuikkia, uiveloita, silkkiuikkuja ja lokkeja®.

7 LUONTO- JA LINTUDIREKTIIVILAJIT SEKA UHANALAISET JA HARVI-
NAISET LAJIT

Uhanalaisesta ja harvinaisesta lajistosta on saatu tietoja maastoinventoinnin
lisdksi Ympéristéhallinnon Elidlajit-tietojérjestelmasta®.

Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeista Lastuvirran itdarannan eldimistéén kuu-
luu liito-orava (Pteromys volans), joka on valtakunnallisesti uhanalainen, vaa-
rantunut laji (VU) (kuva 9). Liito-oravan elinalue todettiin kuusivaltaisesta pu-
ronvarsimetsasta. Lajin luontaisia elinymparistdja ovat vanhat kuusivaltaiset
sekametsat, joissa kasvaa jareita haapoja, leppaa ja koivua. Liito-
oravametsissa on tyypillisesti eri-ikdista puustoa ja useita eri latvuskerroksia.
Liito-oravan elinymparistévaatimuksia ovat sopiva pesakolo, muutama pesaa
suojaava kuusi sekd lahella kasvavat lehtipuut. Liito-oravat pystyvat kaytta-
maan nuoria metsia, siemenpuuasentoon hakattuja ja varttuneita taimikoita
ruokailuun ja liikkumiseen kuusimetsikdsta toiseen. Aikuiset liito-oravat eldavat
samassa metsdssa vuosia. Naaraalla vakituinen asuinpaikka on vahintaan 3,5
ha kokoinen, koirailla alue on suurempi.

Lintudirektiivilajeista Lastuvirran linnustoon kuuluu kalatiira (Sterna hirundo),
joka ruokailee alueella. Valtakunnallisesti silmadllapidettavista (NT) lajeista
Lastuvirran itdrannan metsien pesimalinnustoon kuuluu sirittdjé (Phylloscopus
sibilatrix) ja lansirannan metsat ovat teeren (Tetrao tetrix) elinympdristoa.
Teeri on myo6s alueellisesti uhanalainen (RT) lintudirektiivilaji.

Selvitysalueesta kaakkoon, kantatien 75 lansipuolella on valtakunnallisesti
uhanalaisen, vaarantuneen, hirvenkellon (Campanula cervicaria) tiedossa ole-
va kasvupaikka.

8 LUONNONSUOJELUN KANNALTA ARVOKKAAT ALUEET

Selvitysalueella tai sen ldheisyydessa ei ole Natura 2000 -alueita, valtakun-
nallisiin suojeluohjelmiin kuuluvia kohteita, luonnonsuojelualueita eika luon-
nonsuojelulain (LSL 29 §) tai vesilain (VL 1 luku 15a § ja 17a §®) suojeltuja
luontotyyppeja. Metsalain (Metsal 10 8§°) erityisen térkeitd elinympéristdja
selvitysalueella ovat rehevat lehtolaikut seka purojen ja norojen valittémat la-
hiymparistd. Luonnonsuojelullisesti merkittavin kohde on liito-oravan elinalue.

> www.birdlife.fi

8 Ympéristéhallinnon Elidlajit-tietojarjestelma 21.5.2010; Eskelinen 2011
7 Luonnonsuojelulaki (20.12.1996/1096); Luonnonsuojeluasetus (14.2.1997/160)

8 Vesilaki (264/1961)

° Metsélaki (12.12.1996/1093); Metsdasetus (20.12.1996/1200)
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4 200 Lcoe, STV 1 I (SO 40
Kuva 6. Lastukosken alueen luontoarvot: arvokkaat luontokohteet (1-4,
punainen rasteri), valtakunnallisesti uhanalaiset lajit (sininen neli6), silmalla-
pidettavat lajit (sininen ympyra). Tielinjavaihtoehdot Ve 1 vihrea viiva ja Ve 2
violetti viiva.

1. Kotkansiipilehto

Pinta-ala: 0,2 ha

Arvoluokka: paikallisesti arvokas

Uhanalaiset ja harvinaiset luontotyypit: kosteat runsasravinteiset lehdot (VU)

Kasvillisuuskohde. Kantatien 75 itdpuolella perattua puroa reunustaa kotkan-
siipilehto, jonka arvokkain osa on tien laheisyydessa. Varttuneen puuston val-
litsevan latvuskerroksen muodostavat koivu, kuusi ja haapa, alikasvoksen
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koivu ja kuusi, pensaskerroksen terttuselja. Saniaistyypin (FT/MatT) kostean
lehdon valtalaji on kotkansiipi, muuta lajistoa mm. sorahiirenporras, met-
saimarre, korpi-imarre, mesiangervo, vadelma, rénsyleinikki, nokkonen, met-
sakorte, kdenkaali, korpiorvokki, karhunputki ja huopaohdake. Vaateliaam-
paan lehtolajistoon kuuluu lehtotesma. Tielinjavaihtoehto Ve 2 ylittda koh-
teen.

Rehevat lehtolaikut ja purojen valittémat lahiymparistdét ovat metsalain erityi-
sen tarkeita elinymparistéja (Metsal 10 §).

Ao

Kuva 7. Kotkansiipilehtoa kantatien itapuolella.

2. Lastuvirran liito-oravametsa ja puronvarsilehto

Pinta-ala: 0,6 ha

Arvoluokka: kansallisesti arvokas

Uhanalaiset ja harvinaiset lajit: liito-orava (VU), sirittaja (NT)

Uhanalaiset ja harvinaiset luontotyypit: tuoreet keskiravinteiset lehdot (VU),
kosteat keskiravinteiset lehdot (NT), havumetsavyohykkeen kangasmaiden
purot (VU)

Kasvillisuus-, vesisto- ja elaimistokohde. Lastuvirtaan laskeva puro on padosin
luonnontilainen. Se virtaa osin louhikkoisena piilopurona. Uoman loppuosaa
on perattu. Talla kohden puro on syvaan uurtunut, levea ja hidasvirtauksinen.

Puroa reunustaa kuusivaltainen vanha metsd, jossa vallitsevan latvuskerrok-
sen muodostavat kuusi, koivu ja yksittaiset haavat. Alikasvoksena kasvaa
kuusta, mantya ja koivua. Lahopuuta on paikoin runsaasti. Puroa reunustaa
kaenkaali-oravanmarjatyypin (OMaT) tuoreen lehdon seka saniaistyypin (FT)
kostean lehdon kasvillisuus. Kenttédkerroksen lajistoon kuuluvat mm. kaen-
kaali, metsdaimarre, soreahiirenporras, korpi-imarre, metsaalvejuuri, sor-
misara, metsakastikka, oravanmarja ja lillukka. Kosteimmilla kohdin metsa-
kortetta kasvaa runsaasti. Paikoin kohteella on louhikkoisia tuoreen ja lehto-
maisen kankaan osia.

Purojen valittomat [ahiymparistot seka rehevat lehtolaikut ovat metsdlain eri-
tyisen tarkeita elinymparistdéja (Metsal 10 §). Luonnontilaiset purot ovat vesi-
lain suojeltuja luontotyyppeja (VL 1 luku 17 a §).
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Kuva 8. Puroa reunustavat rehevat kuusimetsét.

Liito-oravan elinalueeseen kuuluu kuusivaltaista sekametsaa ja puronvarsi-
metsaa. Puuston vallitsevan latvuskerroksen muodostavat kuusi, koivu ja
haapa. Elinalue rajautuu iddssa nuoreen koivuvaltaiseen metsddn, jolla on
merkitysta liito-oravan ruokailualueena. Metsaisella seudulla latvusyhteyksia
muodostuu luontaisesti eri suuntiin. Merkittavimpia kulkuyhteyksia ovat Las-
tuvirran ja purojen rantametsat. Elinalue rajautuu pohjoisessa kantatiehen ja
etelassa rantametsiin. Kohteelta todettiin todettiin yksi (1) reviiripuukuusi se-
ka nelja (4) papanapuuta, jotka ovat haapoja. Tielinjavaihtoehto Ve 1 sivuaa
elinalueen itareunaa noin 60 metrin matkan.

a1

o

Kuva 9. Tielinjavaihtoehto Ve 1 (vihrea viiva) sivuaa Lastuvirran liito-
oravan elinaluetta (punainen rasteri. Reviiripuu (1) ja papanapuut (3-5) sijait-
sevat elinalueen kaakkoisosassa, jossa on jareita haapoja.
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3. Lehtojuotti

Pinta-ala: 0,08 ha

Arvoluokka: muu luonnonsuojelullisesti arvokas

Uhanalaiset ja harvinaiset luontotyypit: kosteat keskiravinteiset lehdot (NT)

Kasvillisuuskohde. Venerannasta itaan on lehtojuotti, joka on saniaistyypin
(FT) kosteaa lehtoa. Puuston on pddosin nuorta kuusta, koivua ja pihlajaa.
Kenttakerroksen valtalaji on soreahiirenporras. Muuta lajistoa mm. met-
sdaimarre, kdenkaali, metsdkorte, mesiangervo, ojakellukka, rénsyleinikki,
metsakurjenpolvi, mesiangervo, sudenmarja, nurmilauha ja nokkonen. Kasvil-
lisuudessa on kulttuurivaikutteisuutta ja kohteen halki menee vanha ajoura ja
reunoilla on vanhoja ojituksia. Lehtojuottia reunustaa laajemmalti kdaenkaali-
oravanmarjatyypin (OMaT) tuoreen lehdon kasvillisuus. Rehevat lehtolaikut
ovat metsadlain erityisen tarkeita elinymparistéja (Metsal 10 §).

4. Lastukosken lehto

Pinta-ala: 0,1 ha

Arvoluokka: paikallisesti arvokas

Uhanalaiset ja harvinaiset luontotyypit: kosteat keskiravinteiset lehdot (NT)

Kasvillisuus. Lastuvirran lansirannalla lahden pohjukassa oleva rinteenalusleh-
to on saniaistyypin (FT) kosteaa haramaaleppdlehtoa. Varttuneen puuston
padpuulaji on harmaaleppa, seassa kasvaa kuusta, koivua ja raitaa. Alikas-
voksen muodostavat harmaaleppa, kuusi ja tuomi. Harmaaleppaa on pysty- ja
maalahopuuna. Pensaskerroksessa kasvaa punaherukkaa ja metsdruusua.
Kasvillisuudessa on kulttuurivaikutteisuutta. Kenttakerroksen valtalajeja ovat
soreahiirenporras, metsaalvejuuri ja metsdaimarre. Muuta lajistoa mm. kaen-
kaali, metsakurjenpolvi, mesiangervo,puna-ailakki, vadelma, lillukka, metsa-
mansikka, metsakorte, metsakastikka ja nurmilauha. Vaateliaampaan lehtola-
jistoon kuuluu sudenmarja. Ylemmas rinteeseen kasvillisuus muuttuu kaen-
kaali-oravanmarjatyypin (OMaT) tuoreeksi lehdoksi ja metsa on nuorehkoa
kuusivaltaista talousmetsaa. Rehevat lehtolaikut ovat metsalain erityisen tar-
keita elinymparistéja (Metsal 10 §).
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Kuva 11. Rineen juurIIa on saniastyypin harmaaleppadlehtoa.
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puolelle ja ymparista maisemoidaan.

Paatytukia korotetaan teradsristikko—

sillan maatuiksi.
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